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Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada del POUM de Figueres

1 INTRODUCCIO

1.1 JUSTIFICACIO DE LA REDACCIO DE L’ESTUDI DE MOBILITAT

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, estableix que els plans territorials d'equipaments o
serveis, els plans directors, els plans d'ordenacié municipal i els projectes de noves instal-lacions
que es determinin per reglament, hauran d'incloure un estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada.

El Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada estableix que aquests estudis sén una eina per a determinar a partir de 'aplicacié de
ratios la mobilitat generada pels futurs desenvolupaments, i serviran per establir les xarxes de
vianants, bicicletes i transport colelectiu.

Segons l'article 2 d’aquest Decret, els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada:

1. Avaluen l'increment potencial de desplagaments provocat per una nova planificacid o una
nova implantacié d’activitats i la capacitat d’absorcié dels serveis viaris i dels sistemes de
transport, incloent-hi els sistemes de transport de baix o nul impacte, com els desplagaments
amb bicicleta o a peu.

2. També valoren la viabilitat de les mesures proposades en el propi estudi per gestionar de
manera sostenible la nova mobilitat i, especialment, les formules de participacié del promotor o
promotora per colelaborar en la solucié dels problemes derivats d’aquesta nova mobilitat
generada.

3. L'objectiu dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada és definir les mesures i actuacions
necessaries per tal d’assegurar que la nova mobilitat generada en I'ambit d’estudi segueixi unes
pautes caracteritzades per la preponderancia dels mitjans de transport més sostenibles, i aixi
acomplir amb el canvi de model de mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la
mobilitat.

1.2 AMBIT D’ESTUDI

L'informe de mobilitat es desenvolupa sobre I'ambit d’actuacié del Pla d’Ordenacié Urbanistica
Municipal de Figueres, amb un terme municipal de 19,3 km? i de 47.235 habitants I’any 2020.
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Figura 1: Ambit del Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal de Figueres
. - e . - > i T g

1.3 ANTECEDENTS

La Llei 9/2003 de la mobilitat estableix un nou marc que afecta a les politiques de
desenvolupament urba i economic i a la planificacié de I'is del sol. Aspectes com el transport
public, les externalitats provocades per la mobilitat, tant economiques com ambientals, i la
seguretat viaria, sdn exigencies contemplades per la normativa esmentada en el moment de
realitzar els plans urbanistics. Les Directrius Nacionals de mobilitat, aprovades el 3 d’octubre de
2006, son els instruments necessaris per al compliment d’aquesta Llei.

En relacié als continguts, cal subratllar que tant la propia llei com les Directrius determinen la
necessitat d’avancar vers un model de mobilitat sostenible que garanteixi el dret de la
ciutadania a l'accessibilitat en unes condicions de mobilitat segures i adequades i amb el minim
impacte ambiental possible.

A I'ambit municipal, Figueres esta obligat per la Llei 9/2003 de la Mobilitat a realitzar el Pla de
Mobilitat Urbana (PMU), que és el document basic per a configurar les estrategies de mobilitat
sostenible dels municipis de Catalunya, els continguts dels quals s’han d’adequar als criteris i
orientacions establerts en el Pla Director de Mobilitat de llur ambit, en aquest cas de les
Comarques Gironines (actualment pendent d’aprovacio final). El PMU de Figueres és vigent des
de I'any 2012.

Figueres també disposa d’un Pla d’Actuacié Municipal. Es tracta d’'un document en el que es
defineixen els objectius globals, les linies d’actuacié programatiques, les estratégies i les
iniciatives transversals de totes les regidories de I’Ajuntament de Figueres durant el mandat
municipal compres entre els anys 2012-2015. El document diferéncia les actuacions en cinc
ambits. El quart fa referéncia a actuacions orientades a assolir una ciutat verda i sostenible, i
bona part d’elles, estan relacionades amb la mobilitat. En total, es recullen un total de 20
actuacions, destinades a assolir una mobilitat sostenible, millorar el servei de transport urba
col-lectiu, i a potenciar i incrementar el transport public i garantir la seva viabilitat economica.
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1.4 METODOLOGIA DE L'EAMG

A continuacio es presenta de manera esquematica la metodologia emprada per dur a terme el
present estudi:

Figura 2:Esquema de realitzacio de les fases del present estudi.
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2 ANALISI DE LA MOBILITAT ACTUAL

2.1 DADES BASIQUES DEL MUNICIPI

2.1.1 TERRITORI | POBLACIO

El municipi de Figueres té una extensié de 19,3 km? i una poblacié de 47.235 habitants I'any
2020.

Es la capital de la comarca de I’Alt Emporda i es troba situat al bell mig de la plana empordanesa,
encaixada entre el sector més oriental dels Pirineus, al nord i a 'oest de la comarca; el Mar
Mediterrani, a I'est; i el massis del Montgri, al sud.

El municipi ocupa una posicid central dins de la plana que ha afavorit que la ciutat s’hagi
configurat com l'auténtica capital comarcal. La importancia a nivell regional de Figueres també
s’explica pel paper estratégic de la ciutat: 'emplagament on es troba establerta la poblacié ha
potenciat que sigui una ciutat de pas i d’estada en el desplagament de persones i mercaderies
entre l'interior i el litoral i, també, compleix un paper essencial en les comunicacions amb
Europa. Prova d’aquesta importancia estrategica sén les nombroses infraestructures de
comunicacid que es troben al municipi, com I’AP-7, la carretera N-Il, la N-260 o eix pirenaic, i les
vies ferroviaries.

La comarca de I'Alt Emporda esta integrada per 68 municipis amb una extensié total de 1.357
km? i una poblacié de 142.624 habitants I'any 2020 (Font: IDESCAT). La poblacié de Figueres
representa el 33,1 % del total de la comarca.

Figueres és un municipi amb un caracter macrocefalic, tenint en compte I'important pes relatiu
de la seva poblacié a la comarca, arribant, fins i tot, a doblar en xifres absolutes la poblacié de
Roses. No obstant, dins de la comarca es poden trobar fortes disparitats pel que fa a la
distribucié de la poblacié. Tan sols 18 dels municipis de la comarca superen els 1.000 habitants,
fet que provoca una concentracio del 83,2% de la poblacié en el 26,5% dels municipis totals.

Figura 3: Municipis de 'Alt Emporda amb una poblacio superior als 1.000 habitants (2020). Font: IDESCAT
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2.1.2 ZONIFICACIO. DISTRIBUCIO DE LA POBLACIO

S’ha definit una zonificacié detallada del municipi composta per 22 arees d’estudi:
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Figura 4: Mapa de zonificacio del terme municipal de Figueres. Font: elaboracio propia a partir del POUM de
Figueres
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Com es mostra en els grafics inferiors, les 3 arees amb major poblacié sén I’AE12-Sant Joan,
I’AEO3-Eixample Migdia i '’AEO4-Eixample Llevant, amb uns 5.000 habitants aproximadament
cadascuna. Quant a densitat poblacional, pero, I'area més densa és I’AE10b-Dali Centre,
seguidament de I’AE12-Sant Joan i I'AEO3-Eixample Llevant; totes tres superen els 200
habitants/ha.

Figura 5: Distribucio de la poblacié i de la densitat de poblacio per arees d’estudi (2015). Font: elaboracio propia
Poblacio per area d’estudi Densitat de poblacio per area d’estudi
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Figura 6: Nombre d’habitants per darees d’estudi (2015). Font: elaboracio propia a partir del POUM Figueres
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2.1.3 CENTRES D’ATRACCIO | GENERACIO DE MOBILITAT
Els principals centres d’atraccié i generacié de viatges son els seglients:

Centres d’ensenyament:
e 6 llars d’infants (4 municipals, 2 privades reconegudes i altres centres de suport familiar)
e 14 centres educatius que oferten educacid infantil de segon cicle i educacié primaria (de
3 a 12 anys) (10 centres publics, 3 concertats i 1 privat)
e 8 centres que oferten Educacié Secundaria Obligatoria (5 publics, 2 concertats i 1 privat).
Tots els publics també ofereixen Batxillerat i cicles formatius.
e altres centres privats amb cicles formatius
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e 8 centres privats per altres formacions (graduats escolars, idiomes, adults, orientacio
laboral, ...)
e 1 centre de Formacié Universitaria (UNED).

Figura 8: Centres educatius 2014-2015 de Figueres. Font: Guia de centres educatius de Figueres
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Centres administratius: es destaquen I’Ajuntament, I'Edifici firal, el Consell Comarcal, les
Oficines de treball (SOC/SEPE), I'Hisenda i els Jutjats.

Comercos: destaca la zona comercial a I'est (Decathlon, Fes Mes, AKI...), el Centre Comercial
Eroski Figueres i els mercats setmanals de la Roba i el de la Fruita i la Verdura. La zona del firal,
també es pot considerar a nivell ludico-comercial ja que hi ha establiments com cinemes,
bowling, paddel....

Equipaments sanitaris: el municipi compta amb |I’"Hospital de Figueres-Fundacié Salut Emporda,
2 Centres d’Atencié Primaria (Figueres Sud i Ernest Lluch), 2 Consultoris Municipals, el de
Vilatenim i el de la Marca de I’Ham, i la Clinica Santa Creu.

Equipaments_assistencials: antics jutjats, menjador social, creu roja, CRAE, casal gent gran,
centres d'estimulacié cognitiva i els 4 centres o residéencies geriatriques (Els Arcs, Asil Vilallonga,
Clinica Catalunya, Sant Viceng).

Equipaments funeraris: els cementiris de Figueres i Vilatenim, i 2 tanatoris al recinte firal.

Equipaments esportius:
e Complex Esportiu Municipal (Pista atletisme, piscina coberta, piscina aire lliure, Pavelld
PAV1 i PAV3, Sala Esportiva, Tennis, Petanca)
e Camps de futbol municipals (Estadi Municipal, Marca de I'Ham i camp de Vilatenim.)
e Camps de futbol privats (La Salle).
e Paddel Mas Tutau
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Equipaments socio-culturals:
e Arxiu Comarcal
e (Casa Emporda
e Arxiu Local
e Biblioteca Fages de Climent
e Teatre Municipal
e (Catequistica
e Caputxins
e Centre cultural Moli de I'Anguila
e (Casino Menestral
e Centre auditori Monturiol-Cercle Esport
e Teatre Bon Pastor
e Centres civics Can Met, Ajuntament de Vilatenim, Joaquim Xirau, Culubret, Horta
Capallera, Creu de la Ma, Bon Pastor.
e Oficina Comarcal de Joventut
e Sindicats.

Equipaments turistics: a la ciutat de Figueres s’hi localitzen dues oficines de turisme i sis museus
de tematiques diverses: el Museu de I'Electricitat - Col-leccié Hidroelectrica de I'Emporda, el
Teatre-Museu Dali, el Museu de la Téecnica de I'Emporda, Museu de I'Emporda, el Museu del
Joguet de Catalunya i el Castell de Sant Ferran.

Equipaments religiosos: el municipi ofereix com equipaments religiosos el Convent de les
Religioses de Sant Josep, la capella dels Desemparats (asil Vilallonga), les parroquies de Sant
Pere de Figueres, de Bon Pastor, de la Immaculada i Sagrada Familia, I'església de Sant Joan de
Vilatenim, les esglésies evangéliques de I'Església Evangelica Baptista de Figueres i I'Església
Evangelica Paraula Viva, i cinc mesquites, entre elles el centre cultural islamic del carrer Tapis.

Equipaments de seguretat i defensa: centre penitenciari Puig de Les Basses, Mossos d'esquadra,
Guardia Urbana, Parc de Bombers, Guardia Civil

Poligons industrials: actualment hi ha tres arees amb una major preséncia de sectors industrials.
El primer és el Recinte Firal, amb una superficie de 41,4 ha, ubicat a llevant de la ciutat entre la
ronda sud, la ctra. De Roses i el riu Manol. El segon és el Sector Industrial Sud, amb uns
superficie de 21,07 ha, es localitza al sud de la ciutat a llevant de I'antiga N-ll al seu pas per
Figueres. | per ultim el Sector Industrial Nord, el qual esta ubicat al nord de la ciutat a la banda
est de I'antiga N-II.

D’altra banda, tot i que no sdn estrictament poligons industrials, també es consideren, ates que
generen prou transit de camions, furgonetes o vehicles, les zones amb industries o tallers de la
zona del carrer del Bruc (al sud), la zona de I’entrada dreta a la ciutat (sud), el carrer Riumors i el
tram est Avinguda Vilallonga.
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Figura 9: Poligons Industrials de Figueres. Font: elaboracio propia
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2.1.4 MOTORITZACIO

Segons dades del parc de vehicles de Figueres (font: Idescat), I'any 2019 el nombre de vehicles
de Figueres és de 32.573, repartits entre les diferents tipologies de la seglient manera:

Taula 1: Distribucio del parc de vehicles de Figueres I’any 2019. Font: Idescat

Tipologia de vehicle Nombre %
Turismes 23.489 | 72,1%
Motocicletes i ciclomotors 3.391 | 10,4%
Camions 4.942 15,2%
Tractors, remolcs i semiremolcs 159 0,5%
Autobusos 592 1,8%

TOTAL 32.573 100,0%

L'index de motoritzacio de Figueres es situa historicament per sota la mitjana de la comarca de
I’Alt Emporda i per sobre de la mitjana de Catalunya, com mostra la figura segient.
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Figura 10: Evolucio de I'index de motoritzacio a Figueres, I’Alt Emporda i Catalunya (1991 — 2019). Font: Elaboracié
propia a partir de dades de I'ldescat.
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2.2 ANALISI DELS DESPLACAMENTS

2.21 EMQ 2006

La darrera enquesta de mobilitat disponible és 'EMQ 2006, a nivell de Catalunya. Tot i que la
dada és antiga, des de I'any 2008 enca la crisi economica ha provocat uns disminucié general de
la mobilitat que fa que els volums de 2006 siguin semblants o fins i tot superiors als actuals.

Segons aquesta font de dades, es realitzen en un dia laborable a Figueres 190.327 viatges/dia:
101.240 viatges/dia interns al municipi, 44.579 viatges/dia interurbans amb origen a Figueres i
44.507 viatges/dia interurbans que hi tenen destinacié. Es a dir, un 53,2% sén interns al municipi
mentre que I'altre 46,8% sén desplacaments de connexid en els dos sentits.
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__ Figura 11: Mobilitat interna i de connexié amb origen o destinacié Figueres. Font: EMQ 2006
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La mobilitat urbana es realitza majoritariament a peu (64,0%), un 30,2% en cotxe, un 1,7% en
autobus, un 1,5% en moto, un 1,2% en bicicleta, un 0,9% en furgoneta/camié i un 0,7% en
autobus d’empresa o escolar. Cal tenir en compte que aquesta enquesta té en compte els
viatges a peu de menys de 5 minuts.

El mode més utilitzat en els desplagaments interurbans és el cotxe (84,3%), un 5,8% es desplaca
en modes ferroviaris, un 2,9% amb autobus, un 2,5% amb autobus d’empresa o escolar i a peu i
un 0,9% la furgoneta/camio.

Cal esmentar que al 2014 entren en funcionament els serveis d’alta velocitat a I'estacié de

Figueres-Vilafant, de manera que es pot suposar un petit increment de la quota del ferrocarril
en els desplagaments interurbans respecte al valor del 2006.

Figura 12: Repartiment modal de la mobilitat total a Figueres. Font: EMQ 2006
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Els desplacaments majoritaris sén els de connexié en cotxe (75.057 viatges/dia), seguit dels
viatges interns a peu (64.789 v/d), i a més distancia els viatges interns en cotxe (30.607 v/d).

Figura 13: Nombre de desplagaments per mode diferenciats entre urbans i interurbans. Font: EMQ 2006
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Figura 14: Nombre de desplagaments en modes motoritzants (cotxe+moto+furgoneta/camid) urbans i interurbans.
Font: EMQ 2006

50.000 81682
B0.000

70.000
60.000
50.000
40.000 35128
50.000

20.000
10.000
o

Vehiclesmaotoritzats Vehicles motoritzats de
inerns connexio

En un dia laborable es realitzen a Figueres 50.752 viatges/dia per motius ocupacionals (sense
comptar tornades): 24.036 viatges/dia interns al municipi, 10.761 viatges/dia interurbans amb
origen a Figueres i 15.955 viatges/dia interurbans amb destinacié a Figueres.

La mobilitat interurbana atreta és superior (59,7%) a la generada (40,3%), degut al seu pes
economic i al ser capital comarcal (fet que comporta una major concentracié d’equipaments i

serveis).

La meitat dels desplacaments interurbans que es realitzen en un dia feiner tenen origen o
destinacio Girona (8,8% del total), Vilafant (7,7%), Castell6 d’Empuries (5,7%), Vilamalla (5,6%),
Roses (4,4%), Peralada (4,0%), Vilabertran (3,7%), Llers (3,4%), Avinyonet de Puigventos (,3,3%),
Cabanes (2,7%) i Fortia (2,0%).
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Figura 15: Mapa dels principals fluxos de mobilitat interurbana amb origen i destinacio Figueres. Font: elaboracié
_pr_beia

La taula seglient mostra les 20 principals relacions de connexié amb Figueres, que sumen un
total de 58.462 desplagaments (66%) en un dia feiner. La resta de relacions sumen 30.625
desplacaments (34%), repartits entre 117 municipis. Aquestes 20 relacions OD més els
desplacaments interns representen el 84% del total de mobilitat del municipi.

Taula 2: Principals fluxos de mobilitat interurbana amb origen i destinacio Figueres. Font: EMQ 2006
Desplagaments
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Interns Figueres 101.240
Girona
Vilafant 6.811
Castellé d'Empuries 5.088
Vilamalla 4.932
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Cabanes 2.367
Fortia 1.787
Jonquera, la 1.687
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Vila-sacra 1.564
Santa Llogaia
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Desplagaments

Totals dia
feiner
Lladé 1.348
Sant Miquel de
Fluvia : 1.346
Barcelona 1.288

Si s’analitza la distribucid modal amb les cinc principals relacions s’observa que el cotxe és el
mode principal, amb valors que superen el 90% amb municipis com Castellé6 d’Empuries o
Vilamalla. EI mode ferroviari té un paper destacat amb Girona (38,5%). Amb Vilafant destaca
que un 12,5% dels desplagaments es realitzen a peu; aquest fet es degut a que el barri de Mas
Galceran, de Vilafant, presenta un continu urba amb Figueres.

Figura 16: Repartiment modal dels desplagaments entre Figueres i les principals relacions de connexié (a partir de
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Els motius dels viatges (urbans i interurbans) es divideixen de la seglient manera:

Figura 17: Nombre total de desplagaments per motiu (a partir de dades de '/EMQ 2006).
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La comparacié entre la mobilitat interna i de connexié indica que la majoria dels desplacaments
interns sén per motius personals (31.376 viatges/dia més 25.0009 de les tornades), que
representen el 56% de la mobilitat interna. En el cas dels desplacaments interurbans, és la
mobilitat ocupacional la que té un pes superior (26.716 viatges/dia més 23.562 de les tornades,
gue representen el 56% de la mobilitat total de connexid).
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3 ANALISI DE LES XARXES DE TRANSPORT

3.1 XARXA DE VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS

3.1.1 ACCESSOS I VIES INTERURBANES

Figueres esta connectada a la xarxa basica viaria a través de la AP-7 (també coneguda com
Autopista del Mediterrani), de I'N-Il, de I'N-260 i de la C-31.

L’autopista AP-7 connecta, per la linia de costa mediterrania, la frontera de Franca amb la part
sud de la Peninsula Iberica, a Andalusia. Figueres disposa de 2 accessos/sortides a I’AP-7:
Figueres Nord (sortida 3) i Figueres Sud (Sortida 4). El tram de I'autopista a Figueres es troba
dins d’una zona de peatge obert, amb una barrera troncal a Borrassa (sortida 4) i I'altra a Els
Hostalets (sortida 3).

L'N-Il és una via radial que uneix La Jonquera amb Madrid. El seu recorregut transcorre per
localitats importants, com Barcelona, Lleida o Saragossa. Al nord del terme municipal de
Figueres, I'N-lIl es desdobla en I'N-lla, que creua la ciutat. Aquest desdoblament finalitza a
I’alcada del Pont del Princep (al sud de Figueres). Seguint el tragat de la via principal, que voreja
la ciutat per I'est, hi ha dues sortides/accessos, un que comunica amb I’'N-260 i I'altre amb la C-
260, dues vies que també fan la funcié d’accés i de sortida de Figueres.

Com ja s’ha indicat, 'N-260, també coneguda com a Eix Pirinenc, és I’altra via basica que creua
part del municipi. Aquesta uneix la comarca de I'Alt Emporda amb I'Aragd, passant per
poblacions com Olot, Ripoll o la Seu d’Urgell. L’accés des d’aquesta via fins a Figueres no compta
amb cap sortida propiament dita, ja que arriba al mateix nucli. Per I'extrem sud comunica amb
I’'N-lla i en I'extrem nord amb I'N-II.

La C-31, d’altra banda, connecta connecta les comarques de I’Alt i Baix Emporda, des de Figueres
fins a Platja d’Aro.

Formen part de la xarxa comarcal d’accés a Figueres les seglients vies:

e La C-252, que connecta Figueres amb Vilabertran, Peralada i Garriguella.

e La C-260, que comunica Figueres amb Roses, passant per Vilasacra i Castellé d’Empuries.
e LaGIV-6211, que enllaga Figueres amb el Far de I'Emporda.

e La GIP-5106, que connecta el Figueres amb el municipi de Llers.

e Camide les Forques, que comunica I'entitat de poblacié de Les Forques amb Figueres.
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Flgura 18: Mapa topograﬁc de I’entorn de Flgueres a escala 1 50 000 Font Instltut Cartograflc de Catalunya
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Tal hi com indica el PMU, les distorsions que introdueix el peatge de l'autopista fan que
actualment el 70% del transit de la variant de I’'N-Il sigui de pas, arribant a la seva capacitat i
dificultant les funcions de distribucié urbana. A més, concentra I'accés a la major part de la
ciutat pel nus amb I'av. Vilallonga (directriu de Roses), cosa que manté saturada aquesta via
bona part del dia entre Figueres i Vilatenim. L'N-260 - Eix Pirinenc, que encara passa pel centre
de la ciutat, contribueix a empitjorar la situacié esmentada.

A més cal sumar-hi la inexisténcia d’una ronda exterior complerta que permeti desviar el transit
de pas pel centre i descarregui la funcié de distribucié de la directriu de Roses (eix av. Vilallonga
— La Rambla) i I'antiga N-II.

Actualment s’ha construit el quadrant sud-est d’aquesta ronda exterior, que progressa pel nord
en sentit est-oest. Un dels problemes que s’haura d’afrontar per encerclar la ciutat és el pas del

castell.

Per tal de resoldre aquesta disfuncionalitat, cal tenir en compte el paper de les infraestructures
regionals, que han de col-laborar a millorar I'organitzacié urbana de la ciutat i el seu entorn.

Aquest esquema d’accessibilitat externa a la ciutat té els seglients aspectes clau:

e La diversificacid d’accessos a la ciutat, en particular la possible consideracié d'un nou
enllag “Centre” a I’AP-7

e L'enllag de la nova A-26 (variant de I'actual N-260) amb I’AP-7, després de
I’'abandonament de la proposta del PDU de realitzar un nou tragat de I’A-2 per |'oest de
la ciutat.

3.1.2 XARXA VIARIA PRIMARIA INTERNA

Pel que fa a l'interior de I'ambit urba, la xarxa primaria esta conformada per les vies principals
urbanes que garanteixen les connexions de la xarxa viaria local amb els accessos a la xarxa
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interurbana i les relacions amb els diferents sectors del municipi. En el cas de Figueres es tracta
dels seglients eixos:

e Avinguda Salvador Dali: es correspon amb el carrer per on circula I’'N-lla. Va del barri de
Port Lligat, al nord, passant pel marge esquerre del Casc Antic, fins al barri del Rally Sud,
on enllaga de nou amb I’N-lla.

e Carrer del Tapis, connecta la C-252 amb la Plaga El-liptica, al barri de I'Eixample.

e L’eix longitudinal del la N-260 — Placa El-liptica - Rec Arnau, comuniquen I’'N-260 (al
costat est) amb I’entorn del Garrigal a I'extrem nord del municipi.

e L’avinguda Vilallonga permet la connexié entre la C-260, a I'est, amb la Placa del Gra, al
centre del municipi.

e Elcarrer Nou, és un vial d’accés des de I'extrem sud de I’'N-lla que comunica amb el nucli
antic de la ciutat.

e El carrer Borrassa permet la connexié entre el Cami de Les Forques i I'extrem sud de
Figueres, a I'entorn de la Plaga de la Creu de la Ma.

e El carrer Emporda connecta I'N-260, en el seu extrem a la part oest del municipi, amb la
Plaga del Sol, molt proxima al casc antic del municipi.

e L’eix que configuren els carrers Avinyonet — c. Ter - avinguda de Montserrat Vayreda — c.
del Met Miravitlles — c. Dama d’Aragd, esta situat a I'extrem oest del municipi i permet
la connexié entre la GIP-5108, al nord, fins a I’'N-lla, en el seu extrem sud. En el seu
recorregut per l'interior del municipi esta connectada amb el carrer Emporda, el qual
facilita I'accés al centre del municipi o a sortir del mateix a partir de la N-260 direccié
Vilafant.

e |’eix dels carrers Mare de Déu de Montserrat — Ronda Sud — c. Arquitecte Ricard Giralt
comunica la N-lla, en el seu extrem sud, amb la N-260, al nord-est del municipi. Aquest
eix es localitza a I'est del municipi i permet una rapida comunicacié entre les dos vies
esmentades a més de comunicar amb el Poligon industrial del Recinta Firal, la C-260 a
partir de I'avinguda Vilallonga i la GIV-6211 a partir del carrer Far d’Emporda.

El PMU identifica una excessiva pressio del vehicle privat sobre el centre de la ciutat per manca
d’una politica de dissuasié del vehicle privat.

Paral-lelament, la xarxa de carrers presenta problemes de dimensionament i continuitat que
concentra el transit local a unes poques vies ja prou sol-licitades per les funcions de pas. Sén
necessaries diverses intervencions al conjunt de la ciutat, algunes a nivell de seccid, altres a les
cruilles. Els més convenient, pero, és I'obertura de nous vials que permetin una distribucié més
flexible del transit, facilitant recorreguts alternatius pels vehicles.

L'equip redactor del POUM coincideix en aquest diagnostic i proposa completar I'esquema viari
tancant itineraris perimetrals que permetin al transit evitar el centre.
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El PMU proposa que a la resta de la xarxa es vagin introduint, de forma progressiva, politiques
de moderacié de velocitat (per sota de 30 km/h) i altres mecanismes de pacificacié del transit i
de construccio d’arees de coexisténcia vianant-vehicle, amb proteccié del primer.

3.1.3 DADES DE TRANSIT

Destaca l'alta intensitat de vehicles que circulen per I'N-Il. A I'extrem nord de Figueres la
intensitat mitjana diaria és de 18.840 veh/dia (2012), els quals es van incrementant fins els
19.705 veh/d en el seu pas per I'est del municipi. Aquest increment es degut a la funcié de ronda
que realitza I'N-1l en el seu pas per Figueres, que permet la connexié entre la via esmentada i
altres eixos viaris importants com I'N-260, la C-260, la C-31 o I'AP-7.

Figura 19: IMD 2012 a la xarxa viaria interurbana propera a 'ambit d’estudi. Font: MCRIT/TES
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La funcié de ronda que desenvolupa I'N-ll s'observa principalment amb la intensitat mitjana
diaria que hi ha abans i després de I'accés sud amb I’AP-7. Venint del nord, abans de I'accés hi
circulen 19.705 veh/d, i just després la intensitat disminueix fins els 14.955 veh/d. Aquest
descens és degut a que un gran nombre de vehicles que procedeixen de I'N-260, la C-260 o la C-
31 utilitzen I’'N-1l per accedir a I'AP-7.

L’AP-7 té una IMD de 15.997 veh/dia, valor forga inferior al de I'N-1l en el mateix punt. Aquest
fet indica que la majoria dels vehicles prefereixen utilitzar el vial gratuit que el vial de pagament.

L'N-lla presenta també un elevat volum de transit que circula pel nucli urba. A I'accés nord de la
ciutat la carretera té una IMD de 11.568 veh/d, i ’accés sud té 18.762 veh/d.

L’elevada circulacié de vehicles per aquesta via urbana al costat nord es deu en part al fet que
actualment, no hi ha cap connexié directa entre I’AP-7 o I’N-ll (els dos vials que fan la funcié de
Rondes) amb I'N-260 direccio Olot. Els vehicles procedents del Nord que volen dirigir-se cap Olot
ho fan a través de la Plaga del Sol.
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L’analisi de I'evolucié historica del transit a les dues vies mostra com els vehicles lleugers han
seguit una tendeéncia creixent en les dues vies analitzades fins a I'any 2010, on degut a la crisi
economica, el nombre de desplagcaments ha disminuit. Des de finals dels anys noranta el volum
de vehicles que circulen per I’AP-7 és lleugerament superior al de I’'N-ll, el qual s’"ha mantingut,
proporcionalment, tot i la crisis economica.

Figura 20: Dades de transit per tipologia de vehicle a I’AP-7 i la N-1l entre el 1990 i 2013. Font de les dades: MFOM
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Els vehicles pesants han seguit una tendéncia ascendent fins a I'any 2008. A partir d’aquell
moment, i degut a la crisis economica, han disminuit.

Abans de la crisis economica, els vehicles pesants que circulaven per I’AP-7 duplicaven als de I'N-
II; al 2012, pero, s’arriba a un transit molt similar en les dues carreteres, amb valors proxims als
4,000 veh/dia.

L'increment de vehicles pesants a més de 6.000 veh/d a I'AP-7 a I'any 2013 es deu a la
instauracié de la prohibicié de circulacié dels vehicles de grans tonatge per I'N-II.

L'ordenanga municipal de circulacié prohibeix el transit de vehicles pesants de més de 5,5 Tn per
les vies urbanes, excepte en causa justificada, que requereix autoritzacid (vehicles de materials
d’obres, grues, vehicles de carrega completa a supermercats i transports especials).

Pel que fa a la mobilitat interna de Figueres es disposa de dades de transit del PMU (resultat del
model per I'any 2008) pel conjunt dels principals eixos del municipi i dels sensors de
I’Ajuntament de Figueres ubicats a I'entorn del centre urba, amb dades mesurades del 2014.
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El PMU de Figueres indica que un dels punts amb major intensitat de transit és I’Avinguda
Salvador Dali amb valors que oscil-len dels 20.000 veh/dia, a les proximitats de la Placa del Sol,
als 13.000 veh/dia als extrems de I'avinguda esmentada.

Un altre punt amb gran afluéencia de vehicles és I'N-260 des de la Plaga del gran a Vilafant, amb
valors entorn als 13.000 veh/dia.

La gran intensitat de transit per aquestes dues vies es deu, com s’ha esmentat anteriorment, a la
impossibilitat d’accedir a I'N-260 des dels dos vials periferics que configuren les Rondes de
Figueres (AP-7 i N-Il), fet que provoca que els conductor s’internin al municipi per I'avinguda
Salvador Dali i accedeixin a I'N-260 a través de la Plaga del Sol.

La C-260 és un altre vial amb gran intensitat de transit, amb 32.000 veh/dia, que es bifurquen a
I’entrada al nucli urba entre els que accedeixen a I'av. Vilallonga o els que canvien la seva
direccid i es dirigeixen a la Ronda Sud.

La Ronda Sud comunica I'N-260 (nord), la C-260 i I'N-Ila, entre d’altres carrers, fent una funcid
de ronda, amb una intensitat forca elevada de vehicles de pas que I'utilitzen per accedir a I'N-
260 direccio Olot, des de les vies esmentades.

Pel que fa als carrers més céntrics de la ciutat destaquen els 11.000 veh/dia de la Plaga
President Josep Tarradellas, el carrer adjacent Pella Forges amb 10.500 veh/dia, 'entorn de la
Plaga del Gra amb 11.000 veh/dia, la Rambla amb 11.800 veh/dia i el perimetre del nucli antic
amb 6.500 veh/dia.

A més de les dades del PMU, I'Ajuntament de Figueres disposa d’'uns sensors ubicats en els
punts de major intensitat de transit. Aquests punts es localitzen a la cruilla de I'avinguda
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Salvador Dali amb I’'N-260, el carrer Llatzer amb el carrer Nou, el carrer Jacint Verdaguer amb la
Pujada del Castell, la Plaga El-liptica i la Placa del Gra.

Figura 22: Dades de transit sensors 2014. Font: Aju ent Figueres N
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3.1.4 SISTEMA DE RONDES

Actualment, la majoria de moviments de pas que han de travessar tenen eixos perimetrals que
eviten el centre: I'N-Il canalitza els moviments nord-sud, est-nord i est-sud, i també els est-oest,
juntament amb la GIV-5128. Aquesta mateixa carretera canalitza els moviments sud-oest. En
canvi, no esta resolt el moviment nord-oest, especialment de camions, que eviten utilitzar
I'itinerari N-11/GIV-5128 perqueé és massa llarg i creuen la ciutat per la Plaga del Sol.

Una possible alternativa consistiria en la gratuitat de I’AP-7 entre Figueres Nord i Figueres Sud

combinada amb un possible nou enllag “Figueres-Centre”, que esta en estudi per la Direccié
General d’Infraestructures de Mobilitat Terrestre de la Generalitat de Catalunya.

AMcrit 24




AMcrit

Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada del POUM de Figueres

Figura 23: Esquema d’alternativa al transit de pas pel centre de Figueres. Font: elaboracio propia
N\ Cabanes
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3.1.5 MODELITZACIO DEL TRANSIT

Per tal d’identificar i analitzar per quins punts o trams modificaran la seva intensitat mitjana
diaria, s’ha dissenyat un sistema de modelitzacié del transit construit basicament a partir de la
seglient informacié:

A.- XARXA VIARIA

e Un graf de carrers, amb els sentits, que s’ha connectat a la xarxa de carreteres de
connexid i s’associa una velocitat.
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B.- AREA D’ESTUDI | ZONIFICACIO.

Es defineix una area interna d’estudi amb les seccions censals del municipi, els municipis que es
troben al voltant de Figueres (Darnius, Campmany, Masarac, Peralada, Garriguella, Pedret,
Marza, Vilajuiga, Pau, Palau-Savereda, Roses, Castell6 d’Empuries, Sant Lloreng de la Muga,
Terrades, Llers, Vilabertran, Vila-sacra, Fortia, Riumors, El Far d’Emporda, Vilafant, Avinyonet de
Puigventds, Vilanant, Terrades, Cistella, Cabanelles, Maia de Montcal, Crespia, Esponella,
Vilademuls, Viladasens, Sau, Sant Mori, Ventalld,, Armentera, St. Pere Pescador, Vilamacolum,
Siurana, Vilamalla, Vorrassa, Bascara, Vilaiir, Garrigas, St. Miquel de Fluvia, Torroella de Fluvia,
Navata, Ordis i Pontds), aixi com unes Portes d’entrada/sortida a |'area d’estudi que
corresponen a I’N-Il i AP-7 (un amb la frontera francesa i I'altre amb I'extrem sud de la comarca),
la C-31 en direcci6 al Baix Emporda i I'N-260 en sentit Olot.

e Fonament teoric de la zonificacié: Per al projecte objecte d'estudi és necessari preparar
una xarxa de transport i una zonificacié per representar els origens i destinacions a la
regio.

e Els principis basics per generar una zonificacid raonable per a estudis d'aquest tipus es
troba a Ortuzar i Willumsen (2001, seccid 3.4). En general, poques vegades val la pena
utilitzar menys de 50 zones i per una altra part, només els projectes molt significatius
mereixen una zonificacid amb més de 300 zones.

e Es defineix una area interna i unes zones exteriors. En principi, la unitat més petita
correspon a zones EMO als municipis que graviten al corredor d'analisi i a municipis a la
resta de Catalunya. Un cop analitzat el resultat del treball de camp i durant el procés de
calibratge es determinara la necessitat de definir zones més petites en els municipis que
graviten sobre |'eix, sobretot en les zones industrials dels municipis que graviten sobre
I'eix.

e Peral disseny de les zones s'han tingut en compte els seglients criteris generals:
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o La zonificacid ha de ser compatible amb altres divisions administratives, en
especial amb les zones censals; aquest constitueix el criteri fonamental i els
altres només s'haurien de respectar en el cas de no ser incompatibles amb ell.

o Les zones han de ser d'un mida tal que la suposicio de totes les seves activitats
es concentrin al centroide no produeixi un error molt greu; a més, el fet de que
existeixin moltes zones petites té I'avantatge de que es poden agregar en un
futur, depenent dels projectes que s'estudiin o avaluin.

o Les zones han de ser, en la mesura possible, homogénies en quant a I'Us del sol
i/o la composicid de la poblacié; quan no existeixi homogeneitat no s'han
d'agrupar zones censals, encara que siguin molt petites (per exemple, sectors
residencials amb diferents nivells d'ingrés).

o Els limits de les zones han de ser compatibles amb cordons interns i linies
pantalla, i amb zonificacions d'estudis anteriors; també és important que els
limits no estiguin definits per artéries importants de la xarxa vial primaria, ja que
aixo dificulta considerablement la posterior assignacid de viatges a zones,
especialment quan aquests s'originen o finalitzen en el limit entre un parell de
zones.

o Laforma de les zones ha de permetre una facil determinacié del seu centroide;
com aquest criteri té menys importancia que els anteriors, en el cas de resultar
alguna zona amb forma irregular, el seu centroide es localitzara al centre
ponderat de densitats poblacionals i no al seu centre geografic.

o No és necessari dividir I'area d'estudi en zones d'igual mida.

Figura 25: Zonificacié area d’estudi. Font: elaboracio propia
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C.- MATRIU DE VIATGES

S’elabora una matriu de de viatge amb:

e Vehicles lleugers: pas + connexié + urbans. Una matriu de viatges desenvolupada a partir
de I'enquesta de mobilitat EMQ 2006, actualitzada a partir de dades de transit recent i
desagregada en una zonificaci6 més detallada a partir de dades socioeconomiques:
poblacié per portes, centres d’atraccid, etc.

e Vehicle pesants: La matriu de vehicles pesants construida a partir de la “Encuesta
permanente del transporte de mercancias por carretera” del Ministerio de Fomento,
gue conté matrius origen/destinacié de moviment de mercaderies per carretera entre
municipis d’Espanya i Europa. L'enquesta esta dirigida a vehicles espanyols amb una
carrega util superior de 3,5 Tn i amb pes maxim autoritzat de 6 Tn.

D.- MODEL D’ASSIGNACIO

El model d’assignacid ha de tenir en compte el conjunt de costos que intervindran en I'eleccié de
la ruta per part de l'usuari, de manera que la seleccié de l'itinerari per anar d’'una zona origen a
un zona desti d’acord amb el minin cost generalitzat possible. L'expressié de cost generalitzat
adoptada és la seglient:

CG=T-VT+CO-L+ Peatge-L

- VT el valor o cost del temps de viatge expressat en Euros/hora (€/hora).
- T el temps de viatge (hores)

- Peatge la tarifa quilométrica de peatge (€/km)

- CO el cost d’operacié per quilometre recorregut (€/km).

- L ladistancia recorreguda en el viatge (km)

Cadascun dels atributs de I'expressié anterior s'obté del model de xarxes (a partir dels atributs
de cost als arcs) per cada classe d’usuari, les quals perceben el valor del temps de diferent
forma.

Per tant, resulta necessari caracteritzar la xarxa amb els elements i parametres necessaris per
definir el cost generalitzat del viatge de la forma més fidel possible:

- Temps de recorregut en els arcs: depen de la velocitat

- Tarifes de peatge aplicables per tipus de vehicle: identificacidé dels arcs de peatge i tarifes a
I’'ambit d’estudi.

- Costos d’operacié dels vehicles: determinant el cost d’operacid unitari repercutit i percebut
pels usuaris de cada tipus de vehicle.

La matriu de viatges esta segmentada en vehicles lleugers de curt/mitja i llarg recorregut i en
vehicles pesants i I'assignacié és TOTORES

Els parametres de valor del valor del temps i de costos operatius per a cada usuari utilitzats al
calibratge sén els seglients:
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Taula 3: Parametres d’assignacio. Font: elaboracio propia

€0 (€/km) | VT (€/h)

Vehicles lleugers de curt i mitja recorregut 0,09 9,85
Vehicles lleugers de llarg recorregut 0,09 17,90
Vehicles pesants 0,27 15,00

E.- CALIBRATGE

La matriu de viatges s’assigna a la xarxa viaria i s’ajusta amb les dades de transit disponibles per
al’any 2013.

Figura 26: Model de transit amb I'IMD real i del model. Font: elaboracio propia
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3.2 XARXA NO MOTORITZADA

El nucli urba de Figueres té una extensié que facilita els desplagaments a peu (des de I'extrem
est fins el poligon industrial Recinte Firal la distancia per la xarxa de carrers és inferior als 2,5
km, i des de I'extrem sud, a I’entorn de la Plaga Jaume |, fins al nord, a I'Horta d’en Capellera, no
es superen els 2,6 km) sigui quin sigui I’origen i la destinacio.

Tanmateix, aspectes com |'elevat transit que circula per la xarxa de carrers del centre, molts
d’ells vehicles de pas, i una amplada reduida de les voreres, no faciliten la circulacié comoda i
segura dels vianants. D’altra banda, I’Av. Salvador Dali, a I'oest, amb una elevada intensitat de
transit, i la linia ferroviaria, a I'est, exerceixen de barreres per a la mobilitat transversal. Cal
esmentar que en l'area est es localitzen les grans dotacions de Figueres: el Castell, 'Hospital,
I’area esportiva i el Parc del Bosc, actualment, doncs, amb un déficit de connexié amb el centre.
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El nucli antic de Figueres, delimitat pels carrers Canigé, la Muralla, Ample, Monturiol, La Rambla
i Pujada del Castell, esta conformat per carrers de prioritat de vianants. La voluntat del POUM és
la d’estendre aquesta tipologia de carrers més enlla d’aquest ambit, tal i com ja es proposava en
el PMU de Figueres.

Per a que sigui possible la pacificacid del centre cal desenvolupar un sistema viari que doni
resposta a itineraris motoritzats no resolts; la complecié de les rondes urbanes, al nord i a I'est,
és doncs un element important per aconseguir-ho.

Actualment, el municipi disposa de diversos eixos ciclables que connecten el centre amb barris
periférics. Aquests son:
e Ronda Sud. Connecta I'entorn de la plaga Jaume | amb els poligons industrials de I'est i la
via ciclable del passeig Vilatenim.
e Passeig Vilatenim. Connecta la via ciclable de la Ronda Sud amb els barris de la Marca de
I'Ham i Vilatenim.
e Carrer d’ltalia. Connecta els poligons industrials de I'est amb el barri de Vilatenim.
e N-260 (est). Eix ciclable que connecta el barri de Tapis-Cendrassos amb la Ronda Sud,
pero aquest eix ciclable no té continuitat a la Ronda.
e Carrer de la Via Lactia. Connecta el barri de Tapis-Cendrassos amb Vilabertran.
e Avinguda Costa Brava. Connecta els barris de Tapis-Cendrassos amb Horta Capellera
e Carrer de Carles Fages. Connecta I'av. Salvador Dali amb el barri de Fages Climent i els
Olivars.

Complementariament, tots els barris del centre del municipi tenen la xarxa viaria regulada a
Zona 30, excepte els eixos del Nucli Antic, on la regulacié és de prioritat invertida. En ambdds
cassos els les bicicletes tenen garantida |’accessibilitat, en les zones 30 comparteixen calcada
amb el vehicle privat i en els carrers de prioritat invertida comparteixen vorera amb els vianants.
Aguests barris sén el Nucli Antic, el Raval Sud, el Raval Est, I'Eixample Migdia, I'Eixample Llevant,
la Plaga Jaume |, aixi com el barri periféric de la Marca de I'Ham.

La xarxa ciclable actual garanteix I'accessibilitat en bicicleta pels barris del centre i els barris
periférics de la Marca de I’'Ham, Vilatenim, Fages Climent i els Olivars. No obstant, la xarxa
ciclable no esta connectada, en molts cassos, entre ella i manca accessibilitat als barris de I'oest i
el nord del municipi.
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L'oferta d’aparcament per a bicicletes és de 56 punts d’aparcaments amb un total de 459 places.
En conjunt, els punts d’estacionament es localitzen propers a punts d’atraccié i generacidé de
viatges, com per exemple 'Hospital, les estacions de tren o els Jutjats.

Els entorns de I'Eixample, el carrer Jonquera, Port Lligat, c. Riumors i c. Rocaberti, Lausaca,
I’Antic Escorxador i el Rally Sud presenten un déficit de places d’aparcament per a bicicletes.
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Figura 28: Aparcaments de bicicletes. Font: Ajuntament de Figueres

& Aparcamentbiciclets

3.3 XARXA DE TRANSPORT PUBLIC: AUTOBUS

3.3.1 AUTOBUS URBA

El municipi de Figueres disposa d’un servei d’autobus urba que ofereix servei a la poblacid
mitjangant quatre linies.

e L1. Vilatenim — Geriatric:

La linia travessa el nucli urba d’oest a est connectant I'entorn del barri del Culubret,
introduint-se pel centre i I'eixample de la ciutat fins arribar a I'estadi municipal de Figueres,
a Vilatenim.

Realitza un total de 18 parades distribuides al llarg del recorregut amb una oferta de 25
expedicions diaries de dilluns a dissabte (per sentit). La linia permet arribar a equipaments
destacats com ara, I'estacid rodalies de Figueres, I'estacié del tren d’alta velocitat de
Figueres-Vilafant, el cementiri, la Rambla, els Jutjats, la Plaga Catalunya i el cap de futbol
municipal, entre d’altres.

En sentit Vilatenim — Geriatric, la freqiieéncia de les expedicions es donen cada 27 — 34
minuts, essent la primera a les 7:17 del mati i I'Gltima a les 20:23 del vespre, amb una
durada total del recorregut de 33 minuts.

En sentit contrari, la primera expedicié és a les 7:24 mentre que I'Gltima es realitza a les
20:30, amb una frequencia de pas de 27 — 30 minuts. En aquest cas la duracid del total del

recorregut es de 27 minuts.

Diumenges i festius, aquesta linia no esta operativa.
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e |2. Sud:

La linia 2 cobreix principalment la meitat sud del nucli urba, transcorrent per llocs
importants com la Rambla, I'Hospital i arribant a introduir-se al terme municipal de Vilafant
per connectar amb el CAP d’aquest ultim. En aquest cas, l'inici i final del recorregut de la
linia es localitza a Rambla Nova.

La linia disposa d’un total de 24 parades, amb inici i final al mateix punt i només ofereix
servei de dilluns a dissabtes feiners, els diumenges i festius no esta operativa. De la mateixa
manera que linia anterior, també connecta diferents equipaments d’importancia
significativa per a la poblacid com sén la Rambla, 'Hospital de Figueres, la biblioteca, el
museu Dali, els CAP Ernest Lluch i Figueres sud, el CAP de Vilafant, etc.

Al llarg d’un dia, s’ofereixen 31 expedicions, la primera a les 7:30 del mati i I'Gltima a les
20:19 del vespre amb una freqiiéncia de pas de 25 a 30 minuts.

Del total d’expedicions, existeixen 3 que presenten modificacions en el trajecte; en primer
lloc existeix una expedicié a les 7:31 del mati que s’inicia a la parada de Pallach i finalitza a
Rambla Nova amb una duracié de 20 minuts, en segon lloc les dues ultimes expedicions del
dia, la de les 19:54 i la de les 20:19, finalitzen a Borrassa i a M2 de Déu del Mont
respectivament. La primera té una durada de 49 minuts i la segona de 35 minuts.

La resta d’expedicions tenen una durada que oscil-la entre els 40 i 60 minuts, realitzant el
trajecte complet.

e L3. Nord:

Aquesta linia cobreix la meitat nord del nucli urba, connectant el centre amb els barris de
I'Hosta Capallera i I'Eixample, els quals disposen d’'una destacada oferta d’equipaments,
serveis i punts d’interés, com per exemple La Rambla, I'Hospital, el parc de les Aiglies, les
zones escolars dels instituts Narcis Monturiol, Cendrassos i Alexandre Deulofeu. El
recorregut d’aquesta linia s’inicia i finalitza al barri de I'Eixample.

L'oferta d’aquest servei és de 22 parades i 19 expedicions diaries; s’inicia a les 7:30h del
mati i finalitza a les 20:07h. La freqliéncia de pas durant la jornada és d’entre 30 a 60
minuts. La duracié del recorregut total de linia oscil-la entre els 30 i 40 minuts depenent de
I'expedicio.

Igual que en els casos anteriors, els diumenges i festius no circula.
e L.E. Centre:

La linia Centre rodeja el centre urba de Figueres i els barris de Rally Sud i I'Olivar Gran. La
majoria de les expedicions (totes excepte dues) inicien el seu recorregut a l'institut de
I’Olivar Gran, mentre que les altres dues inicien el seu trajecte a la parada de Font
Lluminosa. En tots els casos, I'Ultima parada és a I'institut anteriorment esmentat.

Des de la parada de I'Olivar Gran s’ofereixen 13 expedicions de dilluns a divendres, essent la
primera a les 9:12h i la darrera a les 19:42h (entre les 13:05h i les 16:30h no hi ha oferta en
aquesta linia). La freqlieéncia de pas és a I'entorn dels 40 minuts. Els caps de setmana i
festius no circula.
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Aguesta linia connecta amb punts destacats del municipi com sén I'estacié d’autobusos, la

Placa Catalunya, la Rambla, la zona de I'institut Olivar Gran, Correus o els CAPs Ernest Lluch i
Figueres Nord.

Figura 29: Itinerari de les quatre linies d’autobus urba de Figueres. Font: Ajuntament de Figueres (Fisersa)

La figura segilient mostra con les linies d’autobus cobreixen practicament la totalitat del
municipi. En un hinterland de 300m, essent el hinterland I'area d’influéncia de la parada, el

94,2% de la poblacié esta coberta per una parada, mentre que en un hinterland de 500m es
cobreix al conjunt de la poblacié.
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Figura 30: Cobertura de les parades urbanes d’autobus a 300 metres. Font: elaboracio propia

Parada bus urba.
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Cal parar més atencié al paper que pot assolir la mobilitat en bus urba. En I'actualitat les
freqiencies de pas sén massa baixes. Els horaris també estan forga desajustats, comencen al
mati una hora més tard de I’habitual i no es reforca el servei a les hores punta. Finalment, alguns
itineraris han de ser modificats per a millorar les correspondéncies i 'accés a la nova estacié de
ferrocarril.

En aquest sentit, en el PMU es presenta una proposta per tal de modificar el recorregut de la
xarxa urbana de busos i les politiques per a donar-los prioritat en els seus recorreguts. Aquesta
proposta té la finalitat de millorar el servei urba, introduint pocs canvis en els recorreguts, pero
en canvi, augmentant la freqiiéncia de pas.

Per altra banda, el PMU preveu la creacié d’'una nova linia (L4) que unira I'actual estacio
d’autobusos i la nova del ferrocarril (o les dues de ferrocarril mentre aquestes no s’unifiquin),
que passara pel centre de la ciutat i adequara els seus horaris als de les terminals de transport.

3.3.2 AUTOBUS INTERURBA

Figueres disposa d’una série de linies que ofereixen al municipi transport a nivell interurba.
Aquests serveis no només efectuen parada a I'estacié d’autobusos de Figueres, siné que els
itineraris penetren fins al centre, realitzant altres parades, principalment a La Rambla i a la Plaga

del Sol.

Els operadors que ofereixen serveis interubans amb inici o desti a Figueres sén TEISA, Barcelona
Bus, David i Manel, Ampurdan Bus, Estarriol Bus i Sagalés.
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Taula 4: Oferta de transport public interurba per carretera. Font: elaboracio propia a partir de les webs dels
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Figueres-La

.. 9+9 747
Jonquera-Limits

Figueres-Centre
Penitenciari Puig de 0
les Basses

10+10

Figueres-

Vilabertran-

Cabanés-Peralada-

Vilanova-Pedret i 2+3 1+1
Marza-Vilajuiga-

Garriguella-

Vilamanisacle

Figueres-

Vilabertran-

Cabanés-Peralada-

Vilarnadal-Masarac- 3+2 2+1
Capmany-Sant

Climent-Espolla-

Mollet-Rabds-

En horari d'estiu
realitza 11+11 de
dll-dg (27/03/15-
31/10/15)

6+6

2+2

Només en horari
d'estiu connecta
Figueres amb
Blanes i Perpinya
2+2 (27/03/15-
31/10/15): 1
exp/dia amb
Blanes i 1 exp/dia
amb Perpinya

En horari d'estiu
realitza 10+10 de
dll-dg (27/03/15-
31/10/15).

2+2 Només en horari
d'estiu connecta
1 exp/dia amb
Blanes i 1 exp/dia
amb Perpinya

En dia feiner 6+4
expedicions
arriben a Limits i
els dissabtes 6+4.

343

Divendres a la
tarda hi ha 5 exp.
per sentit

10+10

1+1

2+1
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Operador | Linia

Principals
municipis de
connexio

Oferta
(expedicions/dia
en els dos
sentits)

DII-DV Ds Dg

Oferta
(expedicions/dia
en els dos
sentits)

Oferta
(expedicions/dia
en els dos
sentits)

Observacions

Figueres-
Estarriol Garrigas-
Bus Camallera-
Ordis-Figueres
Estarriol s p
Bus Linia Poligons
Figueres —
TEISA Vilafant Estacio
TAV
Figueres —
TEISA
Banyoles
TEISA Figueres —
Lladé
TEISA Figueres — Olot
Figueres —
TEISA o
Vilarig
SARFA Figueres —
Portbou
SARFA Figueres —
Cadaqués

Delfia-Garriguella

Figueres-Vilamalla-
Siurana-Tonya-
Garrigas-Sta.
Eulalia-Arenys
d'Emporda-Vilatr-
Camallera-Calabuig-
Bascara-Pontos-
Ordis-Borrassa-Sta.
Llogaia d'Alguema-
Vilamalla-Figueres

Figueres, Vilafant,
Avinyonet de
Puigventds, Navata,
Cabanelles, Crespia,
Esponella,
Fontcoberta i
Banyoles

Lladd, Navata,
Avinyonet de
Puigventds, Vilafant
i Figueres

Figueres, Vilafant,
Avinyonet de
Puigventds, Navata,
Cabanelles, Crespia,
Maia de Montcal,
Besalu, Argelaguer,
Sant Jaume de
Llierca, Castellfollit
de la Roca, Sant
Joan les Fonts i Olot
Figueres-Vilafant-
Avinyonet de
Puigventds-
Vilanant-Cistella-
Vilarig

Figueres, Peralada,
Pedret i Marza,
Vilajuiosa, Llanga, la
Selva de Mar, el
Port de la Selva,
Llanga, Colera,
Portbou

Figueres, Vila-sacra,
Castelld
d’Empuries, Roses i
Cadaqués

Linia circular

7+7 0 0

18+19 16+15 16+15

Els dijous feiners
es suma una altra
expedicio per
sentit

1+1 0 0

7+7 4+4 2+2

343 343 2+2

Només opera els
dimarts, els
dijous i els
dissabtes feiners

2+2 2+2 0

En dia feiner
només 2+2
expedicions
arriben a
Portbou; la resta
finalitzen a Port
de la Selva; el cap
de setmana totes
finalitzen a Port
de la Selva

6+6 4+4 4+4

En dia feiner
14+14
expedicions
tenen O/D a
Roses, i els caps
de setmana 3+3.

17+19 6+6 6+6
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Operador

Principals
municipis de
connexio

Figueres, el Far
d’Emporda, Fortia,
Riumors, Torroella

Oferta
(expedicions/dia

Oferta
(expedicions/dia
en els dos en els dos

sentits) sentits)
DII-DV Ds Dg

Oferta
(expedicions/dia
en els dos
sentits)

Observacions

En dia feiner 2+3

Figueres — de Fluvia, Sant Pere expedicions
SARFA Bellcaire de Pescador, 4+4 0 0 P
, . , tenen O/D a
I’Emporda I’Armentera, I'Escala
Viladamat, I'Escala i
Bellcaire de
I'Emporda
Figueres, Torroella
de Fluvia, En juliol i agost el
. Viladamat, Albons, servei és diari; la
Figueres —la . ]
Bisbal la Tallada meitat de |'oferta
SARFA ) N d’Emporda, Verges, 4+4 0 0 té0ODa
d’Emporda — N N i
Palafrugell Parlava, Corga, la Palafrugell i I'altra
g Bisbal d’Emporda, meitat a la Bisbal
Forallac, Torrent i de I'Emporda
Palafrugell.
Perelada, Pedret i
Marza, Vilajuiga,
Pau, Palau
Fieueres - Saverdera, Roses //
SARFA 6 Vila-Sacra, Castellé 22422 242 2+2
Roses . _—
d'Empuries,
Empuriabrava,
Santa Margarida,
Roses
Figueres, Llers, Només opera els
Figueres- Terrades, Sant dimarts, els
SARFA . : 242 Lo
Albanya Lloreng de I'Amuga, dijous i els

Albanya

dissabtes feiners

3.4  XARXA DE TRANSPORT PUBLIC: FERROCARRIL

3.4.1 SERVEI ACTUAL

El municipi de Figueres disposa d’una estacié de tren de Rodalies ubicada a les proximitats del
centre urba i molt proxima a I'estacié d’autobusos. Aquesta estacid ofereix trajectes regionals i
de mitjana distancia amb municipis com Portbou, Girona, Matard o Barcelona, entre d’altres.

A més hi ha l'estacié Figueres-Vilafant (localitzada en el terme municipal d’aquest segon
municipi) que ofereix trajectes de llarga distancia amb AVE. Des d’aquesta estacié hi ha
comunicacié amb grans ciutats com Barcelona, Girona, Tarragona, Madrid o Perpinya i Paris, en
territori frances. Aixi doncs, Figueres no només esta connectada amb els municipis veins, sind
que ofereix serveis diaris amb les principals ciutats d’Espanya i Franga.

A I’estacié ubicada a la plaga de I'Estacid els serveis que s’ofereixen sén tUnicament de Rodalies o
regionals. En aquest cas arriben dues linies, la R11 dels serveis regionals i la RG1 de Rodalies de

Girona:

e RG1. l’Hospitalet de Llobregat = Figueres / Portbou (per Mataré i Girona)

La linia RG1 de Rodalies estableix connexié entre Barcelona, el Maresme i altres municipis
com per exemple |'Hospitalet del Llobregat, Barcelona, Badalona, Matard, Maganet —
Massanes, Girona i Portbou.

_ AMerit
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En un dia laborable hi ha 8 expedicions que arriben fins a Figueres procedents de
I’'Hospitalet. La primera arriba a les 9:03h i I'Gltima a les 22:33h. La duracio del trajecte és de
2 hores i 45 minuts (des de Barcelona). De les 8 expedicions, 4 finalitzen el seu recorregut a
Figueres i les altres 4 arriben fins a Portbou.

En sentit contrari la linia és simétrica. S'ofereixen un total de 8 expedicions diaries, 4
expedicions surten de Figueres i les altres 4 de Portbou. La primera expedicié surt a les
5:59h i I'Gltima a les 20:01h. El temps de recorregut fins a Barcelona és de 165 minuts,
aproximadament.

Els caps de setmana i festius el nombre d’expedicions es redueix fins a 3 en cada un dels
sentits, sent Figueres I'inici o final del trajecte. Per tant, no hi ha connexié amb Portbou. A la
capital de I'Alt Emporda arriben expedicions de Barcelona a les 10:01h, a les 16:01h i a les
22:01h. En sentit contrari, surten expedicions a les 7:16h, a les 13:16h i a les 19:16h. En els
dos casos la duracio del trajecte és de 165 minuts (entre Figueres i Barcelona)

e R11.Barcelona Sants = Portbou (per Granollers Centre i Girona)

La linia R11 connecta I'area metropolitana de Barcelona amb Girona mitjangant dos tipus
d’ofertes de recorregut. En primer lloc hi ha els regionals, que realitzen parada en cada un
dels municipis del seu recorregut, i en segon lloc hi ha els trens de mitjana distancia, els
quals només efectuen parada a les estacions més importants.

Des de Barcelona-Sants fins a Figueres hi ha 22 expedicions els dies feiners (de dilluns a
divendres), de les quals 14 sén mitjana distancia, per tant només realitzen parada a
Barcelona, Sant Celoni, Maganet — Massanes, Sils, Caldes de Malavella i Flaga. Aquestes
expedicions tenen una freqiiencia de sortida d’aproximadament 60 minuts i el trajecte té
una durada estimada de 110 minuts. Les altres 8 expedicions realitzen el mateix recorregut
pero incrementant el nombre de parades, fet que incrementa el temps de desplagament fins
als 130 minuts (Barcelona - Figueres).

En sentit contrari, des de Figueres, surten 22 expedicions; 14 expedicions sén ofertes pel
servei de mitjana distancia i les altres 8 pel servei regional.

Del total de 22 expedicions, 11 finalitzen el seu recorregut a Figueres i les altres 11 arriben
fins a Portbou.

Els caps de setmana i festius I'oferta es redueix fins a 15 expedicions els dissabtes i 16 els
diumenges i festius, en sentit Figueres. Els dissabtes hi ha 7 expedicions de trens regionals i
8 expedicions de mitjana distancia, en canvi els diumenges i festius I'oferta és de 6 regionals
i 10 de mitjana distancia. La primera expedicié arriba a les 6:46h i I'Gltima a les 21:46h, amb
una freqliencia de pas irregular al llarg del dia. Tant els dissabtes com els diumenges i
festius, 11 de les expedicions continuen el seu recorregut fins a Portbou i 6 d’elles acaben a
Cerbeére (Francga).

En sentit Barcelona hi ha una oferta de 17 expedicions tant els dissabtes com els diumenges
i festius (amb horaris diferents entre els dissabtes i diumenges-festius). En tots els casos hi
ha 8 expedicions de trens regionals i 9 expedicions de trens de mitjana distancia. Els temps
de desplacaments sén els mateixos que en el cas anterior, la primera expedicié surt de
Figueres a les 5:55h i I'Gltima a les 20:49h.

En I'estacié de TGV de Figueres — Vilafant realitzen parada els trens d’alta velocitat. L'oferta és la
seguent:

_ AMcrit
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e AVE
e Avant
o AVE-TGV

Aixi doncs, de dilluns a divendres, a Figueres — Vilafant arriben un total de 15 expedicions
procedents de Barcelona. La primera arribada té lloc a les 8:15h i I’Ultima a les 22:35h, amb una
freqiiencia mitjana de 50 minuts. En aquest cas la durada del trajectes es redueix fins els 55
minuts, aproximadament.

Els dissabtes i diumenges les freqliencies de pas i horaris dels trens varien lleugerament. Els
dissabtes el nombre d’expedicions descendeix a 11, amb freqliencies de pas variables. La
primera del dia es realitza a les 9:20h i I"Gltima a les 22:25h. Els diumenges els horaris son
similars amb la variacié que I'Gltima expedicio és a les 22:35h i I'oferta augmenta fins a les 15
expedicions.

En sentit contrari, des de I'estacié de Figueres — Vilafant en sentit Barcelona, surten un total de
15 expedicions, de dilluns a divendres, essent la primera a les 6:30h i I'Gltima a les 21:47h. La
freqliéncia de sortida d’1 hora de mitjana. De la mateixa manera que en sentit invers, la duracié
del trajecte complet és de 55 minuts.

Els dissabtes les expedicions es redueixen fins a 13 diaries; la primera expedicid surt a les 7:55h i
I'dltima a les 21:47h. La duracié del trajecte és de 55 minuts. Els diumenges, les expedicions
tornen a reduir-se a 12; en aquest cas, la primera expedicié surt a les 8:55h i I'Gltima a les
21:47h.

Considerant conjuntament les parades de transport public interurba (autobus i ferrocarril) i un
hinterland de 500 metres, el 56,1% de la poblacié esta servida per una parada de transport
public interurba.

Figura 31: Cobertura de les parades interurbanes de transport public a 500m. Font: elaboracié propia
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3.4.2 ESTRATEGIES DE FUTUR

Les dues alternatives de desenvolupament que planteja el POUM pivoten sobre I'esquema de
xarxa ferroviaria de la ciutat. L’Alternativa 1 contempla una uUnica estacié intermodal a Vilafant
mentre que l'alternativa 2 planteja el manteniment de la ubicacié per a les dues estacions
actuals.

D’altra banda, el POUM també contempla una alternativa 0 que seria la de mantenir les
previsions existents en el planejament actual, tant territorial com municipal, per tal de poder
realitzar una comparacié objectiva amb les alternatives de canvi. Aquesta alternativa 0 també
considera el desplacament de I'estacié actual del ferrocarril convencional a I'area de I'estacié
d’alta velocitat de Vilafant.

Un dels objectius del present POUM és I'eliminacid de I'efecte barrera i alliberament d’espais
ferroviaris que actualment s’ubiquen al centre urba. Amb la finalitat d’assolir els objectius del
POUM s’avaluen dues alternatives de pas per Figueres de la linia ferroviaria convencional®:

e Alternativa 1: Supressié del tram urba de la linia convencional i trasllat de I'estacio a
Vilafant. Variants nord i sud de la linia.

e Alternativa 2: Soterrament del tram de linia actual al casc urba
Es disposa de les dades i documents segilients:

e Dades d’oferta i demanda de les estacions de Figueres i Vilafant (Font: Renfe, 2012 i
2014)

e Estudi “Analisi de les opcions ferroviaries a I'entorn urba de Figueres”. R. Vergés i J.
Gonzalez (2007).

e Estudi “Informe de disposar d’una estacid o dues estacions dins del sistema ferroviari de
Figueres”. (Intraesa)

Figura 32: Esquema de I’oferta ferroviaria actual. Font: elaboracio propia

Figueres _ _,_'..""-.
Estacio TAV Estacic
stacio _| e .
14 trens per dia i sentit actual W 30 trens per dia i sentit

4.100 viatgers/dia (2s, 2014)

(Font: Renfe)

1.500 viatgers/dia (2s)
900 Avant Fig-Ben

100 Avant

500 AVE

[Font: Renfe)

Terminal el Far

1 Atés que l'alternativa 0 s’adapta al model ferroviari de I'alternativa 1 no s’ha considerat de
manera independent en I’avaluacio que s’efectua en aquest capitol.
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Actualment Figueres compta amb dues estacions de ferrocarrils, una de Rodalies Renfe ubicada
al nucli urba i I'altre de TAV ubicada al limit municipal de Figueres amb Vilafant.

A I'estacio de Rodalies hi ha una oferta de 30 trens per sentit i dia amb una demanda diaria de
4.100 viatgers/dia (dades de Renfe de I'any 2014), en els dos sentits de circulacid.

La nova estacié de Vilafant-Figueres del TAV té una oferta de 14 trens per sentit i dia amb una
demanda diaria de 1.500 viatgers/dia (dades de Renfe de I'any 2014) en els dos sentits de
circulacié. D’aquests, 500 viatgers/dia es desplacen en AVE, 900 viatgers/dia ho fan amb I’Avant
en el seu recorregut Figueres-Barcelona i 100 viatgers/dia agafen I’Avant en I'oferta Figueres-
Girona.

L’estacié de la linia d’ample ibéeric Barcelona — Girona — Portbou esta situada al centre del nucli
urba de Figueres, mentre que la nova estaciod es trobara fora del casc urba i la seva accessibilitat
a peu sera menor. Aquest nou escenari ferroviari de Figueres fa necessari analitzar com variara
I'oferta ferroviaria i determinar I'aprofitament optim de les dues estacions.

Amb la situacié descrita, el present capitol realitza una avaluacié preliminar de les dues
alternatives, el soterrament de la linia i I'estacié del Centre o la construccié d’una variant que
connecti la xarxa convencional amb I'estacié de Vilafant-Figueres.

Figura 33: Descripcio dels projectes. Font: elaboracio propia

Tram necessari només si s'opta per

TAV i i
fer l'estacié convencional a Vilafant _ Linia convencional

Possible

I
‘ .\'___.:

\ nova

estacio { Estacid
Estacio TAV ‘!"f actual

| Terminal el Far

Tram de connexio entre les

dues linies, en servei )

Sigui quina sigui I'alternativa que es desenvolupi, s’ha de tenir en compte que actualment ja esta
en servei un tram de connexio entre les dues linies al sud de Figueres, entre el Pont del Princep i
Vilafant, a més de la proposta de variant que connectara el nus ferroviari del sud de Figueres
amb la linia convencional, pel costat est del municipi. Aquest eix funcionara com a variant de
mercaderies i es construira la Terminal del Far, la qual permetra descongestionar aquest transit
pel centre del municipi.

La primera alternativa consisteix en la supressid del tram urba de la linia convencional i el
trasllat de I’estacié a I'actual estacié del TGV Vilafant-Figueres.
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Figura 34: Alternativa 1. Font: elaboracio propia

Nou tragat

/"'"""'-J

\ Nova
\ estacio

amb la terminal

d'tl Far

La segona alternativa consisteix en el soterrament de I'estacié del Centre i la linia de Rodalies
gue actualment s’ubiquen en el casc urba.

Figura 35: Alternativa 2. Font: elaboracio propia

L’avaluacié es realitza en base als criteris seglients:

e Cost de les actuacions necessaries

e Desenvolupament urba: efecte barrera

e Impacte ambiental

e Accessibilitat a peu a I'estacié convencional
e Intermodalitat cotxe-bus

e Intermodalitat tren-bus

e Intermodalitat tren convencional-TAV

e Pas de mercaderies
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Els criteris es valoraran en forma qualitativa, excepte en el cas del cost o dels estalvis de temps,
gue es poden quantificar. En qualsevol cas, la valoracio de cada criteri es resumeix en una escala
de 4 colors:

Taula 5: Avaluacié de les diferents alternatives en base als criteris esmentats. Font: elaboracio propia.

Alternativa 1 Alternativa 2

Cost (estudi Intraesa) 215,5 M€ (pendent de validacio)

Desenvolupament urba

Tunel per sota del Castell de Sant Ferran i impacte a I'area

Impacte ambiental ) )
protegida d'El Garrigal.

Accessibilitat a peu a I'estacié La majoria dels usuaris de la linia convencional hauran
convencional (usuaris de d'accedir-hi per modes mecanics. Penalitzara I'us del
Figueres) ferrocarril.

Intermodalitat cotxe-bus
(usuaris de la resta de la Dificultats d'aparcament i accés
comarca)

Intermodalitat tren -bus

. Els usuaris d'altres municipis de la comarca que accedeixin
Intermodalitat tren

) a Figueres a buscar el TAV hauran de canviar d'estacio
convencional-TAV

utilitzant modes mecanitzats

Pas de les mercaderies

L'avaluacié té caracter “preliminar” perque requeria, en particular, uns costos actualitzats i un
debat sobre la idoneitat dels criteris i la manera d’avaluar-los.

3.4.3 APARCAMENT

El PMU de Figueres fa una analisi sobre el balan¢ d’aparcament residencial en periode nocturn
(necessitats d’aparcament en origen). L’analisi té en compte I'oferta d’aparcament total (en
calcada i fora calgada) per cada seccié censal, aixi com els vehicles censats. Aquesta analisi
detecta 4 zones amb un deficit de places, que es pot compensar en gran part amb I'excedent de
les zones adjacents.




Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada del POUM de Figueres

Figura 36: Balang d’estacionament nocturn. Font: PMU Figueres
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Malgrat que el PMU detecta en termes globals una situacié d’excés o d’equilibri de places
respecte de la demanda potencial d’estacionament, aquesta situacié pot modificar-se en el futur
ates que la tendencia és la de reduir I'oferta d’estacionament en calcada, reduir I'espai public
ocupat pel vehicle privat motoritzat i destinar-lo a altres modes de transport més sostenibles.

D’altra banda, també cal tenir en compte que la ciutat diariament atrau un volum de vehicles
important (segons el PMU, 24.000 vehicles tenen com a destinacid el centre de la ciutat i
28.3000 vehicles tenen com a destinacid algun barri al voltant del centre). La pressid
d’estacionament generada per aquests vehicles pot dificultar I'estacionament de vehicles
residents en determinades arees, motiu pel qual s’"ha posat en marxa I'area verda en I'ambit
delimitat pels carrers Sant Pau-Pere Ill-Av. Salvador Dali-Lasauca- Rambla.

Aixi mateix, aquests vehicles generen un transit d’agitacidé que incrementa els vehicles-
quilometre i, per tant, els efectes negatius d’aquests desplagaments en termes ambientals.
D’altra banda, la demanda d’aparcament de més llarga durada associada a jornades de treball,
consumeix molt espai public al llarg del dia.

La regulacié de I'oferta d’estacionament juntament amb la creacié d’una xarxa d’aparcaments
dissuasius son mesures que poden donar resposta a aquesta demanda forana; en el primer cas
incrementant la rotacié de les places, de manera que es faciliti el trobar una placa lliure que
permeti realitzar gestions comercials de curta durada que requereixen proximitat als llocs
d’activitat comercial, i en segon lloc, establint bosses d’aparcament perimetrals, on la demanda
de llarga durada no entra en conflicte amb la demanda de curta durada, ben connectades a la
Xarxa viaria d’accés i ben senyalitzades, que disposin d’un itinerari senyalitzat i segur per accedir
a peu fins a la zona central de la ciutat.
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En aquest sentit, el POUM planteja resoldre aquestes deficiéncies detectades completant la
xarxa d’aparcament dissuasius de la ciutat.

Figura 37: Proposta d’aparcaments estratégics. Font: POUM Figueres

\ E Aparcament de pagament

\ﬁ \ E Aparcament lliure

P \H: Aparcament dissuassori
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4 PLANEJAMENT VIGENT

4.1 PLANEJAMENT TERRITORIAL

4.1.1 PLA TERRITORIAL DE LES COMARQUES GIRONINES
El gener del 2010 s’aprova inicialment el Pla Territorial de les Comarques Gironines.

El Pla Territorial de les Comarques Gironines és un dels set plans territorials parcials que
desenvolupen el Pla Territorial General de Catalunya (PTGC) i afecta al territori comprés per les
comarques de I'Alt Emporda, el Baix Emporda, la Garrotxa, el Gironés, el Pla de I'Estany, el
Ripollés i la Selva. que en total sumen 208 municipis i una extensié de 5.584,19 Km?. El total
d’habitants el 2008 és de 716.858, el 9.78% de la poblacié de Catalunya.

El PTCG contempla les actuacions definides en plans sectorials (veure capitol seglient), com sén
I'Eix Transversal Ferroviari i el desdoblament de la C-25.

El sistema funcional proposat que aquest pla proposa per la xarxa ferroviaria a 2026 es detalla
en la figura inferior.

Figura 38: Xarxa ferroviaria per al 2026 proposada pel Pla Territorial de les Comarques Gironines

— Xanxa d'altres prestacions | Colara
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D’altra banda, en la millora de I'accessibilitat externa de les Comarques Gironines caldra també
considerar la definicid de sistemes d’aportacié / distribucié al ferrocarril que garanteixin una
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millor accessibilitat universal als diversos punts del territori, tant per residents com per no
residents

Figura 39: Proposta d’actuacions principals a la xarxa viaria (Font PTCCGG aprovacio inicial)
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Pel que fa a la xarxa viaria el Pla proposa, d’'una banda, consolidar la C-25 com a eix
d’accessibilitat externa a les Comarques Gironines, aixi com a través del Corredor del
Mediterrani, d’altra banda, potenciar les relacions internes dins de I'ambit i, per ultim definir
sistemes d’aportacié / distribucié garanteixin una millor accessibilitat universal als diversos
punts del territori.

Sistema d’infraestructures de la mobilitat El Pla territorial proposa la millora de la connectivitat
local en aquest ambit mitjancant el condicionament de les vies locals: Lladé-Cistella; Boadella

d’Emporda-Darnius; la Vajol-Macanet de Cabrenys.

En aquest marc, les propostes d’infraestructures viaries del Pla territorial posen especial atencid
a:

e L’optimitzacié i consolidacié dels corredors existents, compatibilitzant els transits supra-
regionals i locals.

e El reforg de les relacions interiors transversals, en especial cap a la Garrotxa i el Ripollés, i de
les no radials (C-63, eix de la Selva-Garrotxa; C-31, eix dels empordans; A-26/C-26, eix pirinenc).

e La possibilitat d’equilibrar la demanda de transit entre el sistema St. Feliu - Palafrugell i el
Corredor del Mediterrani (A-2, AP-7) entre els accessos nord i sud de I'anella de les Gavarres.

¢ Les noves sinergies que pot provocar I'entrada en servei del nou eix comarcal Vic-Olot.
¢ Les sobrecarregues relacionades amb I'estacionalitat de la poblacid.

¢ La xarxa de connectivitat entre els pobles petits.
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Figura 40: Criteris a considerar per al sistema viari. (Font PTCCGG aprovacid inicial)
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4.2 PLANEJAMENT SECTORIAL

4.2.1 PLA DIRECTOR URBANISTIC DE L’EIX TRANSVERSAL FERROVIARI

En data de Gener 2010 es va aprovar el Pla Director Urbanistic per a la concrecié i delimitacié de
la reserva de sol per a I'establiment de I'Eix Transversal Ferroviari (ETF) redactat per I’ens public
Infraestructures Ferroviaries de Catalunya (IFERCAT) en el marc de la nova planificacid
ferroviaria de Catalunya.

L'Eix Tranversal Ferroviari sera una linia mixta de mercaderies i de viatgers en alta velocitat que
unira, Lleida, Mollerussa, Tarrega, Cervera, Igualada, Manresa, Vic i Girona, i connectara, aixi;
mateix, amb la linia d'alta velocitat a Lleida i a Girona, on enllacara de manera directa o indirecta
amb els seus aeroports, i també amb I'aeroport d'lgualada/Odena. A més, un ramal des
d'lgualada a Martorell connectara amb les linies de mercaderies cap al Port i les de viatgers cap
a Barcelona. En total, la reserva per a I'Eix Transversal Ferroviari és de 254 kilometres de traca
considerant els diferents ramals.

El nou eix sera d'ample internacional i dissenyat per a trens de viatgers a fins a 250 km/h i de
mercaderies fins a 120 km/h. Es preveu crear 8 noves estacions de passatgers i diverses
terminals de carrega. En total, tindra 10 estacions, comptant les de Lleida - Pirineus i Girona, ja
existents. Es preveu que un 52,5% de la futura linia sigui en tunel i un 9% en viaducte.
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Figura 41: Eix Transversal Ferroviari. Font: PDU de I'ETF

4.2.2 PLA D’INFRAESTRUCUTRES DE TRANSPORT DE CATALUNYA (2006-2026)

El PITC es un instrument de planificacié sectorial que integra el conjunt d’infraestructures de
transport terrestres (viaries, ferroviaries i logistiques).

Una de les apostes a llarg termini més importants del PITC és el nou Eix Transversal Ferroviari
(ETF). LETF constitueix un element clau en la estratégia de desenvolupament territorial a escala
catalana enfocada cap la potenciacid de les ciutats mitjanes, 'augment de la participacid del
transport public en la mobilitat i el reforg de la circulacié ferroviaria de mercaderies. El nou eix
d’altes prestacions permetra la circulacié tant de serveis de viatgers com de mercaderies i
posara en relacid les ciutats de Lleida i Girona passant per Cervera, Tarrega, lgualada, Manresa i
Vic, seguint el corredor de la carretera C-25.

La definicié precisa de la traga i la ubicacid de les estacions s’ha realitzat en el marc del Pla
director urbanistic per a la concrecié i delimitacié de les reserves de sol per a I'establiment de
I'Eix Transversal Ferroviari de Catalunya
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Figura 42: Xarxa d’altes prestacions proposada a les Comarques Gironines. Font PITC

Estacié d'altes prestacions

— | inia J'alles prestacions
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Pel que fa la xarxa viaria, el PITC preveu el desdoblament del la C-25 entre les Oluges i Riudellots
del la Selva ja que considera insuficient la capacitat d’aquesta via.
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5 PROPOSTA D’'ORDENACIO

La superficie total de 'ambit del Pla és d’1.957.361 m? distribuits heterogéniament pel conjunt
del terme municipal.

El desenvolupament del Pla preveu I'increment de sostre residencial en 6.112 nous habitatges
(691.044 m? de sostre), 268.597 m? d’espais lliures, 153.982 m? de sostre d’equipaments i
688.176 m? de sostre d’usos no residencials (comercial, oficines i industrial).

Figura 43: Sectors de desenvolupament. Font POUM Figueres

. . . . Espais Equipaments Sostre Habitatges Sostre no
e SRPEHHGE IIiureZ (m2) . (r:z st) residencial total totalsg residencial
PAU R1 8.024 1.781 0 3.420 12 0

PAU R2a 1.313 0 0 2.206 20 0
PAU R2b 766 100 0 1.200 11 0
PAU R3 2.152 0 0 4.025 37 0
PAU R4 1.169 0 0 1.910 17 0
PAU R5 3.147 0 700 3.918 44 940
PAU R6 2.594 614 0 5.150 47 0
PAU R8 1.987 0 600 3.872 45 1.131
PAU R9 2.264 0 0 3.746 42 823
PAU R10 1.771 0 0 3.415 31 0
PAU R11 1.301 0 0 3.848 35 0
PAU R12 859 0 0 1.678 15 0
PAU R14a 5.724 0 0 7.131 65 0
PAU R14b 5.037 401 0 6.195 56 0
PAU R15 1.746 0 0 3.343 32 199
PAU R16 3.858 1.171 0 5.071 49 345
PAU R17 6.381 0 0 3.377 31 5.085
PAU R18a 3.069 743 0 3.373 46 1.725
PAU R18b 2.998 1.153 0 2.990 38 1.232
PAU R19 4.014 469 1.682 8.095 74 0
PAU R20 2.040 656 0 1.402 16 324
PAU R21 1.816 542 0 4.468 46 630
PAU R22 1.766 307 0 2.673 31 722
PAU R23 1.922 550 0 3.494 36 517
PAU R24 2.602 457 0 3.253 38 912
PAU R25 1.601 457 0 2.570 29 661
PAU R26 2.343 486 0 3.858 47 1.286
PAU R27 1.318 0 0 1.437 13 0
PAU R29 8.075 1.656 0 8.867 81 0
PAU R30 1.192 0 0 1.476 13 0
PAU R32 1.355 0 0 2.959 35 852
PAU R35 5.248 0 1.318 1.340 4 0
PAU R36a 1.349 0 0 3.360 31 0
PAU R36b 13.228 2.350 2.884 10.938 99 0
PAU R37 16.985 1.633 0 13.414 122 3.084
PAU R38 12.425 2.837 0 10.829 98 0
PAU R39 1.129 0 0 2.208 27 0
PAU V1 2.236 0 0 961 6 0
PAU V2 11.717 532 0 5.706 18 0
PAU V3 7.007 976 1.754 2.035 12 0
PAU V4 3.306 0 0 1.465 5 0
PAU V5 5.499 0 0 0 0 3.175
PAU activitats superficie Espais Equipaments Sostre Habitatges Sostre no
economiques lliures (m2) (m2 st) residencial total totals residencial
PAU AE1 2.722 0 0 0 0 1.629
PAU AE2 5.914 0 0 0 0 5.058
PAU AE3a 4.289 0 0 0 0 3.048
PAU AE3b 11.990 3.524 0 0 0 6.083
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PAU AE4 31.240 5.955 0 0 0 16.667
PAU AE5 27.606 5.422 0 0 0 13.905
PAU AE6 15.903 3.842 0 0 0 7.963
PAU AE7 13.048 100 0 0 0 7.376
PAU AE8 7.243 0 0 0 0 5.708
PAU AE9 5.760 218 0 0 0 4.995
PAU AE10 2.986 0 0 0 0 2.722
PAU AE11 7.762 0 0 0 0 6.226
PAU AE12 12.076 0 0 0 0 9.838
PAU AE13 9.832 4.854 0 0 0 10.454
PAU AE14 30.170 7.349 0 0 0 13.854
. . .. Espais Equipaments Sostre Habitatges Sostre no
ARDH L] EEE IIiurer; (m2) . (r:z st) residencial total totalsg residencial
PMU R1 88.115 17.623 17.663 40.092 353 21.588
PMU R2 2.895 787 0 0 0 9.000
PMU R4 30.927 4.639 4.639 20.649 181 9.278
PMU R5 2.129 426 0 3.193 26 0
PMU R6 8.164 1.633 1.225 7.184 60 1.796
PMU R7 38.767 3.877 9.692 31.014 259 7.753
PMU R8 40.389 8.078 6.058 21.002 175 5.251
PMU R9 23.947 13.200 0 6.240 56 2.000
PMU R11 29.248 4.387 4.387 20.474 171 8.774
PMU R12 39.917 5.987 9.283 39.917 333 0
PMU R13 2.423 545 0 3.283 37 0
PMU activitats .. Espais Equipaments Sostre Habitatges Sostre no
. . Superficie . . . . .
economiques lliures (m2) (m2 st) residencial total totals residencial
PMU AE1 15.280 3.056 1.528 7.059 59 3.025
PMU AE3 26.510 2.651 0 0 0 17.497
PMU AE4 14.528 2.179 2.179 6.683 56 7.845
SUD i SUND Supenticiel bt Espais Equipaments . Sosllzre Habitatges So.stre n.o
lliures (m2) (m2 st) residencial total totals residencial
SUD 1 74.075 11.111 7.407 28.889 296 19.259
SUD 2 60.986 18.513 4.170 37.269 466 4.243
SUD 3 112.943 15.812 15.812 58.730 508 14.683
SUD 4 28.703 2.870 2.870 12.916 86 1.435
SUD 5 66.349 7.962 7.962 39.809 299 0
SUD 6 92.702 11.884 10.983 49.027 412 1.340
SUD 7 88.624 10.635 10.635 45.198 355 7.976
SUDi 1 171.374 17.137 8.569 0 0 113.107
SUDi 2 280.438 28.044 0 0 0 185.089
SUND 1 70.304 10.457 6.971 0 0 41.829
SUND 2 41.544 6.281 4.187 0 0 25.124
SUND 3 41.064 6.115 4.077 16.307 103 0
SUND 4 53.419 10.512 7.358 29.433 267 7.358
SUND 5 56.724 8.438 5.625 0 0 33.753
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6 MOBILITAT GENERADA PELS NOUS SECTORS

6.1 MAGNITUDS DELS SECTORS DE DESENVOLUPAMENT DEL POUM

En la taula de I'apartat anterior s’indica la distribucié de metres quadrats de sostre i superficie
per Us per cada sector de desenvolupament.

En base al quadre es realitzara la previsié de la nova mobilitat generada que representen els
nous sectors, tot i que no pot ser més que una aproximacié entre altres motius perqué no es
disposa de les preexisténcies de cada sector, que ja generarien mobilitat actualment.

En aquest sentit, s’ha efectuat una hipotesis de reduccié d’un % individual per a cada sector en

la nova mobilitat generada per efecte de les preexistencies. Aquesta reduccié s’ha estimat en
base a la superficie de cada ambit que actualment ja esta urbanitzada.

6.2 QUANTIFICACIO DE LA NOVA MOBILITAT

La quantificacid de la nova mobilitat generada per les diferents activitats i usos del sol previstos
en el POUM es calculen a partir de les ratios minimes de viatges/dia que s’indiquen a I’Annex |
del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada.

En particular, els viatges generats degut a I'execucié dels nous habitatges s’han calculat aplicant
en primer lloc una ratio de conversid a habitants i posteriorment una ratio de viatges generats
per habitant.

La dimensié mitjana de les llars de Figueres és de 2,43 persones/habitatge (Pla local habitatge),
essent la llar el conjunt de persones que resideixen habitualment en el mateix habitatge.

Els ratios de viatges generats per dia que marca el Decret 344/2006, de 19 de setembre, sén els
seguents:

Taula 6: Ratios minimes de viatges generats/dia (amb tornades incloses). Font: Decret 344/2006, de 19 de setembre

Us d’habitatge | El valor més gran dels dos segiients: 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatges/100 m? de sostre

Us comercial 50 viatges/100 m? de sostre

Us d’oficines 15 viatges/100 m? de sostre

Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre

Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre

Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol

Una part dels sectors de desenvolupament del POUM es localitzen en sols amb activitat. Els usos
previstos en aquests sectors substituiran I'activitat actual, de manera que per tal d’evitar dobles
comptatges es restara una part de la mobilitat estimada a cada sector tenint en compte que ja
es realitza actualment: tal i com s’ha explicat anteriorment, s’ha efectuat una hipotesis de
reduccid d’un % individual per a cada sector en la nova mobilitat generada per efecte de les
preexistencies. Aquesta reduccié s’ha estimat en base a la superficie de cada ambit que
actualment ja esta urbanitzada.
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Taula 7: Percentatge de reduccio per cada sector del POUM. Font: elaboracié propia

PAU residencial % Preexistencies PAU activitats economiques % Preexistencies

PAU R1 0% PAU AE3b 40%
PAU R2a 20% PAU AE4 20%
PAU R2b 0% PAU AE5 15%
PAU R3 25% PAU AE6 33%
PAU R4 35% PAU AE7 10%
PAU R5 0% PAU AE8 0%
PAU R6 15% PAU AE9 10%
PAU R8 25% PAU AE10 15%
PAU R9 33% PAU AE11 35%
PAU R10 10% PAU AE12 35%
PAU R11 35% PAU AE13 35%
PAU R12 50% PAU AE14 35%
PAU R14a 15%
PAU R14b 0%
PAU R15 25% PMU R1 12%
PAU R16 10% PMU R2 30%
PAU R17 35% PMU R4 15%
PAU R18a 35% PMU R5 35%
PAU R18b 135% PMU R6 40%
PAU R19 0% PMU R7 8%
PAU R20 20% PMU R8 15%
PAU R21 35% PMU R9 0%
PAU R22 35% PMU R11 7%
PAU R23 10% PMU R12 11%
PAU R24 15% PMU R13 25%
PAU R25 30%
PAU R26 25%
PAU R27 25% PMU AE1 40%
PAU R29 10% PMU AE3 10%
PAU R30 10% PMU AE4 5%
PAU R32 33%
PAU R35 0%
PAU R36a 0% SUD 1 0%
PAU R36b 0% SUD 2 8%
PAU R37 0% SUD 3 5%
PAU R38 0% SUD 4 0%
PAU R39 0% SUD 5 8%
PAU V1 0% SUD 6 0%
PAU V2 5% SUD 7 40%
PAU V3 0% SUDi 1 0%
PAU V4 0% SUDi 2 5%
PAU V5 50% SUND 1 10%
SUND 2 12%
PAU activitats economiques % Preexistencies SUND 3 5%
PAU AE1 40% SUND 4 8%
PAU AE2 35% SUND 5 5%
PAU AE3a 40%

En el cas dels sectors PAU R5, PAU R14a, PAU R35, PAU R37, PAU AE8, PMU R9 i SUD 6 es tenen
les dades del sostre existent. En aquests cassos s’ha calculat la mobilitat que generen
actualment amb els ratis del Decret 344/2006 i s’han descomptat de la nova mobilitat generada.
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Taula 8: Metres quadrats de sostre residencial actual. Font: POUM Figueres

m2 st
residencial

PAU R5 321
PAU R14a 858
PAU R35 510
PAU R37 820
PAU AE8 956

PMU R9 7.414

SUD 6 9.874

6.2.1 US RESIDENCIAL

La revisié del POUM preveu incrementar la superficie de sostre residencial amb 6.112 nous
habitatges. A partir de la dimensié mitjana de les llars de Figueres del Pla local d’habitatge s’ha
determinat un nombre total de 14.852 habitants.

En el cas de la nova mobilitat residencial s’ha aplicat la ratio fixada en el Decret 344/2006. El
nombre total de viatges generats i atrets per I'Us residencial descomptant les preexisténcies en
el conjunt del municipi és de 37.057 viatges/dia.

Taula 9: Quantificacio de la nova mobilitat del POUM per us residencial (viatges/dia)
PAU

PAU m2 st . . \{latges/ activitat m2 st . . \{latges/
: Habita Perso Viatges diasense : Habita Perso Viatges diasense
N tges nes /dia reexiste > reside tges nes /dia reexiste
CIAL ncial 8 P . economi  ncial g P .
ncies ncies
ques
PAU
PAUR1 | 3.420 12 29 87 87 AE3b 0 0 0 0 0
PAU R2a | 2.206 20 49 146 117 PAU AE4 0 0 0 0 0
PAUR2b | 1.200 11 27 80 80 PAU AE5 0 0 0 0 0
PAUR3 | 4.025 37 90 270 202 PAU AE6 0 0 0 0 0
PAUR4 | 1.910 17 41 124 81 PAU AE7 0 0 0 0 0
PAUR5 | 3.918 44 107 321 289 PAU AE8 0 0 0 0 -96
PAUR6 | 5.150 47 114 343 291 PAU AE9 0 0 0 0 0
PAU
PAURS | 3.872 45 109 328 246 AE10 0 0 0 0 0
PAUR9 | 3.746 42 102 306 205 PAU 0 0 0 0 0
AE11
PAU R10 | 3.415 31 75 226 203 PAU 0 0 0 0 0
AE12
PAU R11 | 3.848 35 85 255 166 PAU 0 0 0 0 0
AE13
PAU
PAUR12 | 1.678 15 36 109 55 AE14 0 0 0 0 0
PAU
R14a 7.131 65 158 474 403
PAU FMU Habita Perso Viatges ;Iaazil
6.195 56 136 408 322 RESIDEN ) A
R14b tges nes /dia  preexisté
CIAL .
ncies
PAU R15 | 3.343 32 78 233 175 PMUR1 | 40.092 | 353 858 | 2.573 2.265
PAUR16 | 5.071 49 119 357 321 PMU R2 0 0 0 0 0
PAUR17 | 3.377 31 75 226 147 PMU R4 | 20.649 181 440 1.319 1.122
:fsl: 3.373 46 112 335 218 PMURS5 | 3.193 26 63 190 123
PAU 2.990 38 92 277 -97 PMUR6 | 7.184 60 146 437 262
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R18b
PAU R19 | 8.095 74 180 539 539 PMUR7 | 31.014 | 259 629 1.888 1.747
PAU R20 | 1.402 16 39 117 93 PMU RS8 | 21.002 175 425 1.276 1.084
PAU R21 | 4.468 46 112 335 218 PMUR9 | 6.240 56 136 408 -333
PAU R22 | 2.673 31 75 226 147 PRTlu 20.474 | 171 416 1.247 1.159
PMU
PAU R23 | 3.494 36 87 262 236 R12 39.917 | 333 809 2.428 2.160
PMU
PAU R24 | 3.253 38 92 277 235 R13 3.283 37 90 270 202
PAU R25 | 2.570 29 70 211 148
P!VI.U Viatges/
activitat Habita Perso Viatges dia sense
PAU R26 | 3.858 a7 114 343 257 S g .
.. tges nes /dia  preexisté
economi .
ncies
ques
PMU
PAU R27 | 1.437 13 32 95 71 AE1 7.059 59 143 430 258
PAU R29 | 8.867 81 197 590 531 ;’:‘: 0 0 0 0 0
PMU
PAUR30 | 1.476 13 32 95 85 AE4 6.683 56 136 408 388
PAU R32 | 2.959 35 85 255 171
Viatges/
PAUR3S | 1.340 4 10 29 22 Habita Perso Vlat.ges dia se.nste
tges nes /dia  preexisté
ncies
PAU
R36a 3.360 31 75 226 226 SUD1 |28889 | 296 719 2.158 2.158
PAU
R36b 10.938 99 241 722 722 SUD2 |37.269| 466 |1.132| 3.397 3.142
PAUR37 | 13.414 | 122 296 889 807 SUD3 | 58730 | 508 1.234 | 3.703 3.518
PAU R38 | 10.829 98 238 714 714 suD4 | 12.916 86 209 627 627
PAU R39 | 2.208 27 66 197 197 SUD5 |39.809 | 299 727 2.180 2.005
PAU V1 961 6 15 44 44 SUD6 |49.027 | 412 1.001 | 3.003 2.016
PAUV2 | 5.706 18 44 131 125 SUD7 |45.198 | 355 863 2.588 1.553
PAUV3 | 2.035 12 29 87 87 SUDi 1 0 0 0 0 0
PAUV4 | 1.465 5 12 36 36 SUDi 2 0 0 0 0 0
PAU V5 0 0 0 0 0 SUND 1 0 0 0 0 0
SUND 2 0 0 0 0 0
P,A U Viatges/
L Bk Habita Perso Viatges diasense
s reside g N SUND 3 | 16.307 103 250 751 713
.. ) tges nes /dia  preexisté
economi  ncial .
ncies
ques
PAU AE1 0 0 0 0 0 SUND 4 | 29.433 267 649 1.946 1.800
PAU AE2 0 0 0 0 0 SUND 5 0 0 0 0 0
PAU 14.85
AE3a 0 0 0 0 0 6.112 ) 44.556 37.056

6.2.2 US TERCIARI

La revisié del POUM preveu incrementar el sostre d’Us terciari en 688.176 m2.

Atés que encara no es coneix I'activitat que s’hi desenvolupara, I'equip redactor del POUM ha
facilitat una hipotesis de distribucié del sostre no residencial (sostre terciari) per cada sector.

Aquest és:
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Taula 10: Hipotesis de distribucié del sostre no residencial per sector. Font: Equip redactor del POUM de Figueres
Sostre Sostre Sostre Us

PAU Sostre no

X . Hipotesis de distribucio comercial oficines industrial
RESIDENCIAL residencial P (m2 st) (m2 st) (m2 st)
PAU R1 0
PAU R2a 0
PAU R2b 0
PAU R3 0
PAU R4 0
PAU R5 940 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 470 470
PAU R6 0
PAU R8 1.131 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 566 566
PAU R9 823 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 412 412
PAU R10 0
PAU R11 0
PAU R12 0
PAU R14a 0
PAU R14b 0
PAU R15 199 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 99 99
PAU R16 345 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 173 173
PAU R17 5.085 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 2.543 2.543
PAU R18a 1.725 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 863 863
PAU R18b 1.232 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 616 616
PAU R19 0
PAU R20 324 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 162 162
PAU R21 630 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 315 315
PAU R22 722 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 361 361
PAU R23 517 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 259 259
PAU R24 912 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 456 456
PAU R25 661 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 330 330
PAU R26 1.286 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 643 643
PAU R27 0
PAU R29 0
PAU R30 0
PAU R32 852 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 426 426
PAU R35 0
PAU R36a 0
PAU R36b 0
PAU R37 3.084 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 1.542 1.542
PAU R38 0
PAU R39 0
PAU V1 0
PAU V2 0
PAU V3 0
PAU V4 0
PAU V5 3.175 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 1.588 1.588
PAU activitats Sostre no T T 3 Sostre‘ Sc.)s.tre S ostre Ps
T residencial Hipotesis de distribucio comercial oficines industrial
(m2 st) (m2 st) (m2 st)
PAU AE1 1.629 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 1.222 407
PAU AE2 5.058 Terciari. Distribucié 75% comercial i 25% oficines 3.794 1.265
PAU AE3a 3.048 100% comercial 3.048
PAU AE3b 6.083 100% comercial 6.083
PAU AE4 16.667 100% industrial 16.667
PAU AE5 13.905 100% industrial 13.905
PAU AE6 7.963 100% industrial 7.963
PAU AE7 7.376 100% industrial 7.376
PAU AE8 5.708 Terciari. Distribucié 75% comercial i 25% oficines 2.148 716 2.844
PAU AE9 4.995 100% industrial 4.995
PAU AE10 2.722 Terciari. Distribucidé 75% comercial i 25% oficines 2.042 681
PAU AE11 6.226 Terciari. Distribucié 75% comercial i 25% oficines 4.670 1.557
PAU AE12 9.838 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 4919 4919 1.404
PAU AE13 10.454 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 7.841 2.614
PAU AE14 13.854 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 10.391 3.464
PMU Sostre no o o Sostre‘ Sc.)s.tre .Sostre I..'IS
RESIDENCIAL residencial Hipotesis de distribucio comercial oficines industrial
(m2 st) (m2 st) (m2 st)
PMU R1 21.588 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 10.794 10.794
PMU R2 9.000 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 4.500 4.500
PMU R4 9.278 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 4.639 4.639
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PAU Sostre no Sostre Sostre Sostre Us
RESIDENCIAL residencial Hipotesis de distribucio comercial oficines industrial
(m2 st) (m2 st) (m2 st)
PMU R5 0
PMU R6 1.796 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 898 898
PMU R7 7.753 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 3.877 3.877
PMU R8 5.251 100% comercial 5.251 0
PMU R9 2.000 100% comercial 2.000 0
PMU R11 8.774 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 4.387 4.387
PMU R12 0
PMU R13 0
PMU activitats Sostre no . e s Sostr(-? St')s'tre S ostre Ps
econdmiques residencial Hipotesis de distribucio comercial oficines industrial
q (m2 st) (m2 st) (m2 st)
PMU AE1 3.025 100% industrial 0 0 3.025
PMU AE3 17.497 100% industrial 0 0 17.497
PMU AE4 7.845 100% comercial 7.845 0 0
Sostre no Sostre Sostre Sostre Us
SUD i SUND residencial Hipotesis de distribucio comercial oficines industrial
(m2 st) (m2 st) (m2 st)
SUD 1 19.259 No hi ha sostre industrial. 75% comercial i 25% oficines 14.445 4.815
SUD 2 4.243 No hi ha sostre industrial. 75% comercial i 25% oficines 3.182 1.061
SuUD 3 14.683 100% comercial 14.683
sub4 1.435 100% comercial 1.435
SUD 5 0
SUD 6 1.340 100% comercial 1.340
SubD 7 7.976 100% industrial 7.976
SUDi 1 113.107 50% industrial, 25% comercial i 25% oficines 28.277 84.830
SUDi 2 185.089 100% industrial 185.089
SUND 1 41.829 25% comercial i 75% industrial 10.457 31.372
SUND 2 25.124 100% industrial 6.281 18.843
SUND 3 0
SUND 4 7.358 Terciari. Distribucié 50% comercial i 50% oficines 3.679 3.679
SUND 5 33.753 25% comercial i 75% industrial 8.438 25.315

Aplicant les ratios del Decret per a cadascun dels usos i descomptant les preexistencies, s’estima
que el sostre d’Us terciari generara i atraura 110.741 nous viatges/dia, dels quals el 75,0%
(83.013 v/d) estara associat a I'is comercial, el 7,1% (7.866 v/d) a I'Gs d’oficines i el 17,9%

(19.863 v/d) a I’Gis industrial.

Us comercial:

Taula 11: Quantificacié de la nova mobilitat del POUM per us comercial (viatges/dia)

PAU m?2 st Viatges/dia VIastE::Zdla act':c\i:,ats m2 st Viatges/dia VIa:ﬁ::édla
RESIDENCIAL comercial L . comercial L.
preexisténcies [l econdmiques preexisténcies
PAU R1 0 0 0 PAU AE3b 6.083 3.042 1.825
PAU R2a 0 0 0 PAU AE4 0 0 0
PAU R2b 0 0 0 PAU AE5 0 0 0
PAU R3 0 0 0 PAU AE6 0 0 0
PAU R4 0 0 0 PAU AE7 0 0 0
PAU R5 470 235 235 PAU AE8 2.148 1.074 1.074
PAU R6 0 0 0 PAU AE9 0 0 0
PAU R8 566 283 212 PAU AE10 2.042 1.021 868
PAU R9 412 206 138 PAU AE11 4.670 2.335 1.518
PAU R10 0 0 0 PAU AE12 4,919 2.460 1.599
PAU R11 0 0 0 PAU AE13 7.841 3.920 2.548
PAU R12 0 0 0 PAU AE14 10.391 5.195 3.377
PAU R14a 0 0 0
PMU - . . Viatges/dia
PAU R14b 0 0 0 RESIDENCIAL  comercial Viatges/dia sc.ens‘e .
preexisténcies
PAU R15 99 50 37 PMU R1 10.794 5.397 4.749
PAU R16 173 86 78 PMU R2 4.500 2.250 1.575
PAU R17 2.543 1.271 826 PMU R4 4.639 2.320 1.972
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PAU R18a 863 431 280 PMU R5 0 0 0
PAU R18b 616 308 -108 PMU R6 898 449 269
PAU R19 0 0 0 PMU R7 3.877 1.938 1.793
PAU R20 162 81 65 PMU R8 5.251 2.625 2.232
PAU R21 315 158 102 PMU R9 2.000 1.000 1.000
PAU R22 361 181 117 PMU R11 4.387 2.194 2.040
PAU R23 259 129 116 PMU R12 0 0 0
PAU R24 456 228 194 PMU R13 0 0 0
PAU R25 330 165 116
PMU o Viatges/dia
PAU R26 643 322 241 activitats .. Viatges/dia sense
.. comercial S
economiques preexisténcies
PAU R27 0 0 0 PMU AE1 0 0 0
PAU R29 0 0 0 PMU AE3 0 0 0
PAU R30 0 0 0 PMU AE4 7.845 3.923 3.726
PAU R32 426 213 143
Viatges/dia
PAU R35 0 0 0 sUDiSUND  ™25!  Viatges/dia sense
comercial T
preexisténcies
PAU R36a 0 0 0 SUD 1 14.445 7.222 7.222
PAU R36b 0 0 0 SUD 2 3.182 1.591 1.472
PAU R37 1.542 771 771 SuD 3 14.683 7.341 6.974
PAU R38 0 0 0 SuD 4 1.435 718 718
PAU R39 0 0 0 SUD 5 0 0 0
PAU V1 0 0 0 SUD 6 1.340 670 670
PAU V2 0 0 0 SUD 7 0 0 0
PAU V3 0 0 0 SUDi 1 28.277 14.138 14.138
PAU V4 0 0 0 SUDi 2 0 0 0
PAU V5 1.588 794 397 SUND 1 10.457 5.229 4.706
SUND 2 6.281 3.141 2.764
PAU - Viatges/dia
activitats . . Viatges/dia sense SUND 3 0 0 0
.. comercial N
economiques preexisténcies
PAU AE1 1.222 611 367 SUND 4 3.679 1.840 1.702
PAU AE2 3.794 1.897 1.233 SUND 5 8.438 4.219 4.008
PAU AE3a 3.048 1.524 914 TOTAL 194.385 97.193 83.013

Us d’oficines:

Taula 12: Quantificacié de la nova mobilitat del POUM per us oficines (viatges/dia)

FAU m2 st Viatges/dia Vlastz:::édla B Viatges/dia Vla:i:zdla
RESIDENCIAL oficines .. economiques oficines s .
preexisténcies preexisténcies
PAU R1 0 0 0 PAU AE3b 0 0 0
PAU R2a 0 0 0 PAU AE4 0 0 0
PAU R2b 0 0 0 PAU AE5 0 0 0
PAU R3 0 0 0 PAU AE6 0 0 0
PAU R4 0 0 0 PAU AE7 0 0 0
PAU R5 470 71 71 PAU AE8 716 107 107
PAU R6 0 0 0 PAU AE9 0 0 0
PAU R8 566 85 64 PAU AE10 681 102 87
PAU R9 412 62 41 PAU AE11 1.557 233 152
PAU R10 0 0 0 PAU AE12 4.919 738 480
PAU R11 0 0 0 PAU AE13 2.614 392 255
PAU R12 0 0 0 PAU AE14 3.464 520 338
PAU R14a 0 0 0
PMU - . . Viatges/dia
PAU R14b 0 0 0 RESIDENCIAL  oficines Viatges/dia sc'ens‘e .
preexistencies
PAU R15 99 15 11 PMU R1 10.794 1.619 1.425
PAU R16 173 26 23 PMU R2 4.500 675 473
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PAU R17 2.543 381 248 PMU R4 4.639 696 591
PAU R18a 863 129 84 PMU R5 0 0 0
PAU R18b 616 92 -32 PMU R6 898 135 81
PAU R19 0 0 0 PMU R7 3.877 582 538
PAU R20 162 24 19 PMU R8 0 0 0
PAU R21 315 47 31 PMU R9 0 0 0
PAU R22 361 54 35 PMU R11 4.387 658 612
PAU R23 259 39 35 PMU R12 0 0 0
PAU R24 456 68 58 PMU R13 0 0 0
PAU R25 330 50 35
PMU - Viatges/dia
PAU R26 643 96 72 act‘ivitats oficines Viatges/dia sense
economiques preexisténcies
PAU R27 0 0 0 PMU AE1 0 0 0
PAU R29 0 0 0 PMU AE3 0 0 0
PAU R30 0 0 0 PMU AE4 0 0 0
PAU R32 426 64 43
- Viatges/dia
PAU R35 0 0 0 SUD i SUND . . Viatges/dia sense
oficines N
preexisténcies
PAU R36a 0 0 0 SUD 1 4.815 722 722
PAU R36b 0 0 0 SUD 2 1.061 159 147
PAU R37 1.542 231 231 SUD 3 0 0 0
PAU R38 0 0 0 SUD 4 0 0 0
PAU R39 0 0 0 SUD 5 0 0 0
PAU V1 0 0 0 SUD 6 0 0 0
PAU V2 0 0 0 SUD 7 0 0 0
PAU V3 0 0 0 SUDi 1 0 0 0
PAU V4 0 0 0 SUDi 2 0 0 0
PAU V5 1.588 238 119 SUND 1 0 0 0
SUND 2 0 0 0
.. Viatges/dia
PAU a‘ctl'wtats mZ st Viatges/dia sgnsé SUND 3 0 0 0
economiques oficines S
preexisténcies
PAU AE1 407 61 37 SUND 4 3.679 552 510
PAU AE2 1.265 190 123 SUND 5 0 0 0
PAU AE3a 0 0 0 TOTAL 66.093 9.914 7.866
Us industrial:

Taula 13: Quantificacié de la nova mobilitat del POUM per us industrial (viatges/dia)

PAU M2 st Viatges/dia Vlasts:::édla act'?\';‘iltjats m?2 st Viatges/dia Vlasts:::édla
RESIDENCIAL | industrial .. .. industrial ..
preexisténcies economiques preexisténcies
PAU R1 0 0 0 PAU AE3b 0 0 0
PAU R2a 0 0 0 PAU AE4 16.667 833 667
PAU R2b 0 0 0 PAU AE5 13.905 695 591
PAU R3 0 0 0 PAU AE6 7.963 398 267
PAU R4 0 0 0 PAU AE7 7.376 369 332
PAU R5 0 0 0 PAU AE8 2.844 142 142
PAU R6 0 0 0 PAU AE9 4.995 250 225
PAU R8 0 0 0 PAU AE10 0 0 0
PAU R9 0 0 0 PAU AE11 0 0 0
PAU R10 0 0 0 PAU AE12 1.404 70 46
PAU R11 0 0 0 PAU AE13 0 0 0
PAU R12 0 0 0 PAU AE14 0 0 0
PAU R14a 0 0 0
PMU - . . Viatges/dia
PAU R14b 0 0 0 RESIDENCIAL _ industrial Viatges/dia s?ns‘e .
preexistencies
PAU R15 0 0 0 PMU R1 0 0 0
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PAU R16 0 0 0 PMU R2 0 0 0
PAU R17 0 0 0 PMU R4 0 0 0
PAU R18a 0 0 0 PMU R5 0 0 0
PAU R18b 0 0 0 PMU R6 0 0 0
PAU R19 0 0 0 PMU R7 0 0 0
PAU R20 0 0 0 PMU R8 0 0 0
PAU R21 0 0 0 PMU R9 0 0 0
PAU R22 0 0 0 PMU R11 0 0 0
PAU R23 0 0 0 PMU R12 0 0 0
PAU R24 0 0 0 PMU R13 0 0 0
PAU R25 0 0 0
PMU - Viatges/dia
PAU R26 0 0 0 activitats . ) Viatges/dia sense
.. industrial L
economiques preexisténcies
PAU R27 0 0 0 PMU AE1 3.025 151 91
PAU R29 0 0 0 PMU AE3 17.497 875 787
PAU R30 0 0 0 PMU AE4 0 0 0
PAU R32 0 0 0
e Viatges/dia
PAU R35 0 0 0 SUDiSUND . . Viatges/dia sense
industrial .
preexisténcies
PAU R36a 0 0 0 SUD 1 0 0 0
PAU R36b 0 0 0 SUD 2 0 0 0
PAU R37 0 0 0 SuUD 3 0 0 0
PAU R38 0 0 0 SuUD 4 0 0 0
PAU R39 0 0 0 SUD 5 0 0 0
PAU V1 0 0 0 SUD 6 0 0 0
PAU V2 0 0 0 SUD 7 7.976 399 239
PAU V3 0 0 0 SUDi 1 84.830 4.242 4.242
PAU V4 0 0 0 SUDi 2 185.089 9.254 8.792
PAU V5 0 0 0 SUND 1 31.372 1.569 1.412
SUND 2 18.843 942 829
PAU - Viatges/dia
activitats ) ) Viatges/dia sense SUND 3 0 0 0
.. industrial L
economiques preexisténcies
PAU AE1 0 0 0 SUND 4 0 0 0
PAU AE2 0 0 0 SUND 5 25.315 1.266 1.202
PAU AE3a 0 0 0 TOTAL 429.102 21.455 19.863

6.2.3 EQUIPAMENT

La revisié del POUM preveu incrementar el sostre d’Us d’equipament en 153.982 m2.

Aplicant les ratios del Decret per a cadascun dels usos i descomptant les preexisténcies, s’estima
que el sostre d’equipaments generara i atraura 29.370 nous viatges/dia.

Taula 14: Quantificacié de la nova mobilitat del POUM per us d’equipament (viatges/dia)

- . . Viatges/dia PAU - . . Viatges/dia
PAU T Viatges/di sense activitats e Viatges/di sense
RESIDENCIAL a preexistencie economique - a preexistencie

s s s
PAU R1 0 0 0 PAU AE3b 0 0 0
PAU R2a 0 0 0 PAU AE4 0 0 0
PAU R2b 0 0 0 PAU AE5 0 0 0
PAU R3 0 0 0 PAU AE6 0 0 0
PAU R4 0 0 0 PAU AE7 0 0 0
PAU R5 700 140 140 PAU AE8 0 0 0
PAU R6 0 0 0 PAU AE9 0 0 0
PAU R8 600 120 90 PAU AE10 0 0 0
PAU R9 0 0 0 PAU AE11 0 0 0

I
N
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PAU R10 0 0 0 PAU AE12 0 0 0
PAU R11 0 0 0 PAU AE13 0 0 0
PAU R12 0 0 0 PAU AE14 0 0 0
PAU R14a 0 0 0
Viatges/dia
PMU n'12 st sgnsé
LAGE D) 0 0 0 RESIDENCIAL SauPamen preexisténcie
PAU R15 0 0 0 PMU R1 17.663 3.533 3.109
PAU R16 0 0 0 PMU R2 0 0 0
PAU R17 0 0 0 PMU R4 4.639 928 789
PAU R18a 0 0 0 PMU R5 0 0 0
PAU R18b 0 0 0 PMU R6 1.225 245 147
PAU R19 1.682 336 336 PMU R7 9.692 1.938 1.793
PAU R20 0 0 0 PMU R8 6.058 1.212 1.030
PAU R21 0 0 0 PMU R9 0 0 0
PAU R22 0 0 0 PMU R11 4.387 877 816
PAU R23 0 0 0 PMU R12 9.283 1.857 1.652
PAU R24 0 0 0 PMU R13 0 0 0
PAU R25 0 0 0
PAU R26 0 0 0 . . equipamen e .
economique preexisténcie
s
PAU R27 0 0 0 PMU AE1 1.528 306 183
PAU R29 0 0 0 PMU AE3 0 0 0
PAU R30 0 0 0 PMU AE4 2.179 436 414
PAU R32 0 0 0
m2 st Viatges/di V'a;f::éd'a
PAU R35 1.318 264 264 SUD i SUND equipamen L
. a preexisténcie
s
PAU R36a 0 0 0 SuUD1 7.407 1.481 1.481
PAU R36b 2.884 577 577 SUD 2 4.170 834 771
PAU R37 0 0 0 SUD 3 15.812 3.162 3.004
PAU R38 0 0 0 SuD 4 2.870 574 574
PAU R39 0 0 0 SUD 5 7.962 1.592 1.465
PAU V1 0 0 0 SUD 6 10.983 2.197 2.197
PAU V2 0 0 0 SUD 7 10.635 2.127 1.276
PAU V3 1.754 351 351 SUDi 1 8.569 1.714 1.714
PAU V4 0 0 0 SUDi 2 0 0 0
PAU V5 0 0 0 SUND 1 6.971 1.394 1.255
SUND 2 4.187 837 737
act'?\?iltjats m?2 st Viatges/di Vlastz:::édla
.. equipamen L. SUND 3 4.077 815 775
economique " a preexisténcie
s s
PAU AE1 0 0 0 SUND 4 7.358 1.472 1.361
PAU AE2 0 0 0 SUND 5 5.625 1.125 1.069
PAU AE3a 0 0 0 TOTAL 153.982 32.444 29.370

6.2.4 ESPAIS LLIURES

La revisié del POUM preveu incrementar la superficie d’espais lliures en 268.597 m2.

Aplicant les ratios del Decret per a cadascun dels usos i descomptant les preexisténcies, s’estima
que la superficie d’espais lliures generara i atraura 12.706 nous viatges/dia.
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Taula 15: Quantificacié de la nova mobilitat del POUM per espais lliures (viatges/dia)

FAU esr::is Viatges/dia Vlast(ge::t/edla PAU activitats esr::is Viatges/dia Vlasts:::édla
RESIDENCIAL X .. economiques X .
lliures preexistencies lliures preexisténcies
PAU R1 1.781 89 89 PAU AE3b 3.524 176 106
PAU R2a 0 0 0 PAU AE4 5.955 298 238
PAU R2b 100 5 5 PAU AE5 5.422 271 230
PAU R3 0 0 0 PAU AE6 3.842 192 129
PAU R4 0 0 0 PAU AE7 100 5 5
PAU R5 0 0 0 PAU AE8 0 0 0
PAU R6 614 31 26 PAU AE9 218 11 10
PAU R8 0 0 0 PAU AE10 0 0 0
PAU R9 0 0 0 PAU AE11 0 0 0
PAU R10 0 0 0 PAU AE12 0 0 0
PAU R11 0 0 0 PAU AE13 4.854 243 158
PAU R12 0 0 0 PAU AE14 7.349 367 239
PAU R14a 0 0 0
PMU m2. ' . Viatges/dia
PAU R14b 401 20 20 RESIDENCIAL efspals Viatges/dia sc'ens‘e .
lliures preexisténcies
PAU R15 0 0 0 PMU R1 17.623 881 775
PAU R16 1.171 59 53 PMU R2 787 39 28
PAU R17 0 0 0 PMU R4 4.639 232 197
PAU R18a 743 37 24 PMU R5 426 21 14
PAU R18b 1.153 58 -20 PMU R6 1.633 82 49
PAU R19 469 23 23 PMU R7 3.877 194 179
PAU R20 656 33 26 PMU R8 8.078 404 343
PAU R21 542 27 18 PMU R9 13.200 660 660
PAU R22 307 15 10 PMU R11 4.387 219 204
PAU R23 550 28 25 PMU R12 5.987 299 266
PAU R24 457 23 19 PMU R13 545 27 20
PAU R25 457 23 16
PMU m2 Viatges/dia
PAU R26 486 24 18 activitats espais | Viatges/dia sense
economiques lliures preexisténcies
PAU R27 0 0 0 PMU AE1 3.056 153 92
PAU R29 1.656 83 75 PMU AE3 2.651 133 119
PAU R30 0 0 0 PMU AE4 2.179 109 104
PAU R32 0 0 0
m2 Viatges/dia
PAU R35 0 0 0 SUD i SUND espais  Viatges/dia sense
lliures preexisténcies
PAU R36a 0 0 0 SUD 1 11.111 556 556
PAU R36b 2.350 118 118 SuUD 2 18.513 926 856
PAU R37 1.633 82 82 SuD 3 15.812 791 751
PAU R38 2.837 142 142 SuD 4 2.870 144 144
PAU R39 0 0 0 SUD 5 7.962 398 366
PAU V1 0 0 0 SUD 6 11.884 594 594
PAU V2 532 27 25 SUD 7 10.635 532 319
PAU V3 976 49 49 SUDi 1 17.137 857 857
PAU V4 0 0 0 SUDi 2 28.044 1.402 1.332
PAU V5 0 0 0 SUND 1 10.457 523 471
SUND 2 6.281 314 276
- m2 Viatges/dia
il B e L scgens{e SUND 3 6.115 306 290
economiques S
lliures preexistencies
PAU AE1 0 0 0 SUND 4 10.512 526 486
PAU AE2 0 0 0 SUND 5 8.438 422 401
PAU AE3a 0 0 0 TOTAL 268.597 14.299 12.706
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_ AMerit

6.2.5 DOBLES COMPTATGES

Un cop restades les preexistencies en tots els sectors, es fan la seglient consideracié per tal
d’evitar altres dobles comptatges:

e La mobilitat interna associada als nous sectors industrials, terciaris, equipaments i espais
lliures es realitzara per nous residents i per residents actuals. Aquests desplacaments,
doncs, ja estaran comptabilitzats, d’una banda, en la nova mobilitat associada al nou
sostre residencial i, d’altra banda, en els desplagaments interns actuals, de manera que
la matriu actual interna es redistribuira.

Segons I'EMQ 2006, un 53% de la mobilitat de Figueres es realitza a nivell intern.
Aplicant aquest percentatge a la nova mobilitat estimada del sostre no residencial
(152.817 viatges/dia en els dos sentits), resulten 80.993 viatges/dia interns, que es
resten doncs del comput total.

Aixi doncs, la mobilitat total generada i atreta pel conjunt del POUM de Figueres ascendeix a
189.873 viatges/dia; I'increment net de mobilitat respecte a la situacié actual és de 108.880
viatges/dia un cop descomptats 80.993 viatges/dia dels dobles comptatges.




PAU

V/d us

V/d us

V/d us

V/d us

V/d us

v/d

PAU activitats

V/d us

Taula 16: Quantificacié de la nova mobilitat del POUM per us sense dobles comptatges (viatges/dia)
Vv/d

V/d us

V/d us

V/d us

V/d us

v/d

RESIDENCIAL residencial | comercial oficines industrial equipament ﬁis::; total economiques residencial | comercial oficines industrial equipament ﬁis::;

PAU R1 87 0 0 0 0 42 129 PAU AE3b 0 858 0 0 0 50 907
PAU R2a 117 0 0 0 0 0 117 PAU AE4 0 0 0 313 0 112 425
PAU R2b 80 0 0 0 0 2 83 PAU AE5 0 0 0 278 0 108 386

PAU R3 202 0 0 0 0 0 202 PAU AE6 0 0 0 125 0 60 186

PAU R4 81 0 0 0 0 0 81 PAU AE7 0 0 0 156 0 2 158

PAU R5 289 110 33 0 66 0 498 PAU AE8 -96 505 50 67 0 0 526

PAU R6 291 0 0 0 0 12 303 PAU AE9 0 0 0 106 0 5 110

PAU R8 246 100 30 0 42 0 418 PAU AE10 0 408 41 0 0 0 449

PAU R9 205 65 19 0 0 0 289 PAU AE11 0 713 71 0 0 0 785
PAU R10 203 0 0 0 0 0 203 PAU AE12 0 751 225 21 0 0 998
PAU R11 166 0 0 0 0 0 166 PAU AE13 0 1.198 120 0 0 74 1.392
PAU R12 55 0 0 0 0 0 55 PAU AE14 0 1.587 159 0 0 112 1.858
PAU R14a 403 0 0 0 0 0 403

. . . . . Vv/d
PMU V/d s V/d s V/d us V/d us V/d us .
LAGE D) 322 0 0 0 0 9 332 RESIDENCIAL residencial | comercial oficines industrial equipament ﬁ;?:;

PAU R15 175 18 5 0 0 0 198 PMU R1 2.265 2.232 670 0 1.461 364 6.992
PAU R16 321 36 11 0 0 25 394 PMU R2 0 740 222 0 0 13 975
PAU R17 147 388 117 0 0 0 652 PMU R4 1.122 927 278 0 371 93 2.790
PAU R18a 218 132 40 0 0 11 401 PMU R5 123 0 0 0 0 7 130
PAU R18b -97 -51 -15 0 0 -9 -172 PMU R6 262 127 38 0 69 23 519
PAU R19 539 0 0 0 158 11 709 PMU R7 1.747 843 253 0 843 84 3.769
PAU R20 93 30 9 0 0 12 145 PMU R8 1.084 1.049 0 0 484 161 2.779
PAU R21 218 48 14 0 0 8 289 PMU R9 -333 470 0 0 0 310 447
PAU R22 147 55 17 0 0 5 223 PMU R11 1.159 959 288 0 384 96 2.885
PAU R23 236 55 16 0 0 12 319 PMU R12 2.160 0 0 0 776 125 3.062
PAU R24 235 91 27 0 0 9 363 PMU R13 202 0 0 0 0 10 212
PAU R25 148 54 16 0 0 8 226
PAU R26 257 113 34 0 0 PR TRl PV activitats | V/dus | V/dus [ V/dus | V/d Gs LS e\:{):i

econdomiques residencial | comercial oficines industrial equipament liure

PAU R27 71 0 0 0 0 0 71 PMU AE1 258 0 0 43 86 43 430
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PAU R29 531 0 0 0 0 35 566 PMU AE3 0 0 0 370 0 56 426
PAU R30 85 0 0 0 0 0 85 PMU AE4 388 1.751 0 0 195 49 2.382
PAU R32 171 67 20 0 0 0 258
. . . . ’ Vv/d
PAU R35 22 0 0 0 124 0o | 102 supisunp ~ //dus | Vv/dis v/dids - V/dis SIS e5|/aai
residencial | comercial oficines industrial equipament lliure
PAU R36a 226 0 0 0 0 0 226 SUD 1 2.158 3.394 339 0 696 261 6.849
PAU R36b 722 0 0 0 271 55 |1.048 SUD 2 3.142 692 69 0 363 402 4.668
PAU R37 807 362 109 0 0 38 |1.317 SuUD 3 3.518 3.278 0 0 1.412 353 8.561
PAU R38 714 0 0 0 0 67 781 SUD 4 627 337 0 0 270 67 1.301
PAU R39 197 0 0 0 0 0 197 SUD 5 2.005 0 0 0 689 172 2.866
PAU V1 44 0 0 0 0 0 44 SUD 6 2.016 315 0 0 1.032 279 3.643
PAU V2 125 0 0 0 0 12 137 SUD 7 1.553 0 0 112 600 150 2.415
PAU V3 87 0 0 0 165 23 275 SUDi 1 0 6.645 0 1.994 805 403 9.847
PAU V4 36 0 0 0 0 0 36 SUDi 2 0 0 0 4.132 0 626 4.758
PAU V5 0 187 56 0 0 0 243 SUND 1 0 2.212 0 664 590 221 3.686
SUND 2 0 1.299 0 390 346 130 2.165
PAU activitats  V/duds | V/dids — V/dus  V/d s v/d is e\:{oii SUND 3 713 0 0 0 364 137 | 1.214
economiques residencial | comercial oficines industrial equipament lliure
PAU AE1 0 172 17 0 0 0 190 SUND 4 1.800 800 240 0 640 229 3.708
PAU AE2 0 579 58 0 0 0 637 SUND 5 0 1.884 0 565 502 188 3.140
PAU AE3a 0 430 0 0 0 0 430 37.056 39.016 5.972 108.880




6.2.6 REPARTIMENT TERRITORIAL

En el cas dels desplagaments per Us residencial, comercials, oficines i industrials s’ ha pres com a
referéncia el repartiment territorial de 'EMQ 2006.

En els cas dels equipaments i dels espais lliures s’estima que la mobilitat sera 100% urbana.

Per tant, els repartiments modals utilitzats sdn els segiients:

Taula 17: Distribucio territorial (%)

Us Intern Connexi6
Residencial 53,2% 46,8%
Comercial 53,2% 46,8%
Oficines 53,2% 46,8%
Industrial 53,2% 46,8%
Equipament | 100,0% 0,0%
Espais lliures | 100,0% 0,0%

A continuacid s’aplica aquest repartiment modal a la nova mobilitat generada i atreta pel

POUM:

Intern Connexié Total
Residencial |19.711| 17.345 | 37.056
Comercial 20.754 | 18.262 39.016
Oficines 1.966 1.730 3.697
Industrial 4.966 4.370 9.336
Equipament | 13.804 0 13.804
Espais lliures | 5.972 0 5.972
Total 67.173 41.707 108.880

Taula 18: Distribuci6 territorials dels desplagaments (viatges/dia en els dos sentits)

Taula 19: Distribuci6 territorial dels desplacaments per sector (viatges/dia en els dos sentits)

PAU RESIDENCIAL Vv/d Vv/d - Vv/d PAU a‘cti.vitats Vv/d Vv/d - Vv/d
urbans connexio total economiques urbans connexio total
PAU R1 88 41 129 PAU AE3b 506 401 907
PAU R2a 62 55 117 PAU AE4 279 147 425
PAU R2b 45 38 83 PAU AE5 256 130 386
PAU R3 108 95 202 PAU AE6 127 59 186
PAU R4 43 38 81 PAU AE7 85 73 158
PAU R5 296 202 498 PAU AE8 280 246 526
PAU R6 167 136 303 PAU AE9 61 49 110
PAU R8 242 176 418 PAU AE10 239 210 449
PAU R9 154 135 289 PAU AE11 417 367 785
PAU R10 108 95 203 PAU AE12 531 467 998
PAU R11 88 78 166 PAU AE13 775 617 1.392
PAU R12 29 26 55 PAU AE14 1.041 817 1.858
PAU R14a 214 189 403
PAU R14b 181 151 332 PMU RESIDENCIAL v/d v/d . v/d
urbans connexio total
PAU R15 105 93 198 PMU R1 4.574 2.418 6.992
PAU R16 221 173 394 PMU R2 525 450 975
PAU R17 347 305 652 PMU R4 1.701 1.089 2.790
PAU R18a 218 182 401 PMU R5 72 58 130
PAU R18b -96 -76 -172 PMU R6 319 200 519
PAU R19 456 253 709 PMU R7 2.439 1.330 3.769
PAU R20 83 62 145 PMU R8 1.780 998 2.779
PAU R21 157 131 289 PMU R9 383 64 447
PAU R22 121 102 223 PMU R11 1.759 1.126 2.885
PAU R23 175 144 319 PMU R12 2.051 1.011 3.062
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PAU R24 197 166 363 | | PMU R13 | 127 | 95 | 212 |
PAU R25 124 102 226
PAU R26 224 189 413 PMU activitats v/d vid v/
economiques urbans connexio total
PAU R27 38 33 71 PMU AE1 289 141 430
PAU R29 318 249 566 PMU AE3 253 173 426
PAU R30 45 40 85 PMU AE4 1.381 1.001 2.382
PAU R32 137 121 258
PAU R35 112 -10 102 SUD i SUND e vid v/d
urbans connexio total
PAU R36a 120 106 226 SuD 1 4.091 2.758 6.849
PAU R36b 710 338 1.048 SUD 2 2.841 1.827 4.668
PAU R37 718 598 1.317 SUD 3 5.380 3.181 8.561
PAU R38 447 334 781 SuD 4 850 451 1.301
PAU R39 105 92 197 SUD 5 1.927 939 2.866
PAU V1 23 20 44 SUD 6 2.552 1.091 3.643
PAU V2 78 58 137 SuD 7 1.636 779 2.415
PAU V3 234 41 275 SUDi 1 5.803 4.043 9.847
PAU V4 19 17 36 SUDi 2 2.824 1.934 4.758
PAU V5 129 114 243 SUND 1 2.340 1.346 3.686
SUND 2 1.374 790 2.165
PAU activitats v/d vid o v/d SUND 3 880 334 1.214
economiques urbans connexio total
PAU AE1 101 89 190 SUND 4 2.379 1.329 3.708
PAU AE2 339 298 637 SUND 5 1.993 1.146 3.140
PAU AE3a 229 201 430 41.707  108.880

6.2.7 REPARTIMENT MODAL

S’ha pres de referéncia el repartiment modal de I'escenari objectiu del Pla Director de Mobilitat
de les Comarques Gironines (anomenat escenari sostenible). En el cas dels desplacaments
urbans en transport public, s’ha fet la hipotesi que la quota augmenta fins assolir el 3% ates que
el valor fixat en el PDM CCGG (del 2,5%) quedava lleugerament per sota del valor actual (2,6%).
Aguesta millora dels repartiments modals va en linia també de les directrius del pla de mobilitat
urbana de la ciutat.

En el cas dels desplagaments de connexid interurba es considera un 12% molt elevat i s’ha fet la
hipotesis que s’incrementa fins al 7%.

Per tant, els repartiments modals utilitzats son els segiients:

Taula 20: Distribucio modal aplicada (%)

Intern Connexio

A continuacid s’aplica aquest repartiment modal a la nova mobilitat generada i atreta pel

VP 27,5% 77,4%
TPC 3,0% 15,6%
No mot 69,5% 7,0%

Total 100,0% 100,0%

POUM:
Taula 21: Distribucio modal dels desplagaments (viatges/dia en els dos sentits)
\[)
VP TPC D Totals
Interns 18.473 2.015 46.685 67.173
Connexid 32.281 6.506 2.920 41.707
Totals 50.754 8.522 49.605 108.880
% 46,6% 7,8% 45,6% 100%
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Taula 22: Distribucié modal dels desplagaments per sector (viatges/dia en els dos sentits)
Viatges/

Viatges Viatges Viatges Viatges/ Viatges/ Viatges/

RES':S;,N a /d /d /d d d inte:]urba Viatges Viatges d no Vlal/tdges
AL urbans urbans urbans interurba interurba ns no /d VP /d TPC motoritz Total
VP TPC no mot ns VP ns TPC at
mot
PAU R1 24 3 61 32 6 3 56 9 64 129
PAU R2a 17 2 43 42 9 4 59 10 47 117
PAU R2b 12 1 31 29 6 3 41 7 34 83
PAU R3 30 3 75 73 15 7 103 18 81 202
PAU R4 12 1 30 29 6 3 41 7 32 81
PAU R5 81 9 206 157 32 14 238 40 220 498
PAU R6 46 5 116 106 21 10 151 26 126 303
PAU R8 67 7 168 136 27 12 203 35 181 418
PAU R9 42 5 107 105 21 9 147 26 116 289
PAU R10 30 3 75 74 15 7 103 18 82 203
PAU R11 24 3 61 60 12 5 84 15 67 166
PAU R12 8 1 20 20 4 2 28 5 22 55
PAU R14a 59 6 149 146 29 13 205 36 162 403
PAU R14b 50 5 126 117 24 11 167 29 136 332
PAU R15 29 3 73 72 14 6 101 18 80 198
PAU R16 61 7 154 134 27 12 194 34 166 394
PAU R17 95 10 241 236 48 21 331 58 262 652
PAU R18a 60 7 152 141 28 13 201 35 165 401
PAU R18b -26 -3 -67 -59 -12 -5 -85 -15 -72 -172
PAU R19 125 14 317 195 39 18 321 53 335 709
PAU R20 23 2 58 48 10 4 71 12 62 145
PAU R21 43 5 109 102 20 9 145 25 119 289
PAU R22 33 4 84 79 16 7 112 20 91 223
PAU R23 48 5 122 111 22 10 159 28 132 319
PAU R24 54 6 137 128 26 12 183 32 149 363
PAU R25 34 4 86 79 16 7 113 20 93 226
PAU R26 61 7 155 146 30 13 208 36 169 413
PAU R27 10 1 26 26 5 2 36 6 29 71
PAU R29 87 10 221 193 39 17 280 48 238 566
PAU R30 12 1 32 31 6 3 43 8 34 85
PAU R32 38 4 95 94 19 8 131 23 104 258
PAU R35 31 3 78 -8 -2 -1 23 2 77 102
PAU R36a 33 4 84 82 17 7 115 20 91 226
PAU R36b 195 21 494 261 53 24 457 74 517 1.048
PAU R37 198 22 499 463 93 42 661 115 541 1.317
PAU R38 123 13 310 259 52 23 382 66 334 781
PAU R39 29 3 73 71 14 6 100 18 79 197
PAU V1 6 1 16 16 3 1 22 4 18 44
PAU V2 22 2 54 45 9 4 67 11 58 137
PAU V3 64 7 163 32 6 3 96 13 166 275
PAU V4 5 1 13 13 3 1 19 3 15 36
PAU V5 35 4 90 88 18 8 123 22 98 243
PAU Viatges Viatges Viatges Viatges/ Viatges/ Viatges/ Viatges/ ..
activitats /d /d /d d d . Viatges Viatges d no Viatges
economiq urbans urbans urbans interurba interurba [ /d VP /d TPC motoritz /d
ues VP TPC no mot ns VP ns TPC ns "o at et
mot
PAU AE1 28 3 70 69 14 6 96 17 76 190
PAU AE2 93 10 236 231 47 21 324 57 257 637
PAU AE3a 63 7 159 156 31 14 219 38 173 430
PAU AE3b 139 15 352 311 63 28 450 78 380 907
PAU AE4 77 8 194 114 23 10 190 31 204 425
PAU AE5 70 8 178 101 20 9 171 28 187 386
PAU AE6 35 4 88 45 9 4 80 13 92 186
PAU AE7 23 3 59 57 11 5 80 14 64 158
PAU AE8 77 8 195 191 38 17 268 47 212 526
PAU AE9 17 2 42 38 8 3 55 10 46 110
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PAU AE10 66 7 166 163 33 15 228 40 181 449
PAU AE11 115 13 290 284 57 26 399 70 316 785
PAU AE12 146 16 369 362 73 33 508 89 402 998
PAU AE13 213 23 539 477 96 43 690 119 582 1.392
PAU AE14 286 31 723 633 127 57 919 159 781 1.858
Viatges Viatges Viatges Viatges/ Viatges/ Viatges/ Viatges/ .
PMU . . Viatges
RESIDENCI /d /d /d d d interurba Viatges Viatges d no /d
AL urbans urbans urbans interurba interurba /d VP /d TPC motoritz Total
VP TPC no mot ns VP ns TPC at
mot
PMU R1 1.258 137 3.179 1.872 377 169 3.130 514 3.348 6.992
PMU R2 144 16 365 349 70 32 493 86 396 975
PMU R4 468 51 1.182 843 170 76 1.310 221 1.258 2.790
PMU R5 20 2 50 45 9 4 64 11 54 130
PMU R6 88 10 222 155 31 14 243 41 236 519
PMU R7 671 73 1.695 1.030 208 93 1.700 281 1.788 3.769
PMU R8 490 53 1.237 773 156 70 1.262 209 1.307 2.779
PMU R9 105 11 266 50 10 4 155 21 271 447
PMU R11 484 53 1.223 872 176 79 1.355 228 1.301 2.885
PMU R12 564 62 1.425 783 158 71 1.346 219 1.496 3.062
PMU R13 32 4 81 73 15 7 106 18 88 212
PMU Viatges Viatges Viatges Viatges/ Viatges/ Viatges/ Viatges/ .
activitats /d /d /d d d . G Viatges Viatges d no Viatges
economiq urbans urbans urbans interurba interurba [T /d VP /d TPC motoritz /d
ues VP no mot ns VP ns TPC ns ne Total
mot
PMU AE1 80 9 201 109 22 10 188 31 211 430
PMU AE3 70 8 176 134 27 12 204 35 188 426
PMU AE4 380 41 960 775 156 70 1.155 198 1.030 2.382
Viatges Viatges Viatges Viatges/ Viatges/ Viatges/ Viatges/ .
/d /d /d d d . ¢ Viatges Viatges d no Viatges
urbans urbans urbans interurba interurba JSIE] /d VP /d TPC motoritz /d
VP TPC nomot nsVP  nsTPC ™ M° at Total
mot
SuUD 1 1.125 123 2.844 2.135 430 193 3.260 553 3.037 6.849
SUD 2 781 85 1.975 1.414 285 128 2.195 370 2.103 4.668
SUD 3 1.480 161 3.739 2.462 496 223 3.942 658 3.962 8.561
SUD 4 234 26 591 349 70 32 583 96 622 1.301
SUD 5 530 58 1.340 727 146 66 1.257 204 1.405 2.866
SUD 6 702 77 1.773 844 170 76 1.546 247 1.850 3.643
SuUD 7 450 49 1.137 603 122 55 1.053 171 1.191 2.415
SUDi 1 1.596 174 4.033 3.130 631 283 4.726 805 4.316 9.847
SUDi 2 777 85 1.963 1.497 302 135 2.274 386 2.098 4.758
SUND 1 644 70 1.627 1.042 210 94 1.685 280 1.721 3.686
SUND 2 378 41 955 612 123 55 990 165 1.011 2.165
SUND 3 242 26 612 258 52 23 500 78 635 1.214
SUND 4 654 71 1.653 1.029 207 93 1.683 279 1.746 3.708
SUND 5 548 60 1.385 887 179 80 1.435 239 1.466 3.140

2.015

46.685

32.281

6.506 2.920

6.2.8 CONVERSIO DE VIATGES A VEHICLES

50.754

8.522  49.605

108.880

El repartiment de viatges en vehicle privat entre turismes, motos i altres s’ha fet en base als
vehicles censats a Figueres I'any 2019. El 72,1% sén turismes, el 10,4% sén motocicletes o
ciclomotors i el 17,5% sdn altres tipologies de vehicles.

La nova mobilitat en vehicle privat s’ha comptabilitzat en 50.754 viatges/dia en ambdds sentits,
repartits entre els seglients modes: 36.600 viatges/dia en cotxe, 5.284 viatges/dia en
motocicleta o ciclomotor i 8.871 viatges/dia en altres vehicles.
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Taula 23: Mobilitat generada i atreta en vehicle privat
Viatges/dia

Cotxe Moto Altres Total

Urbana 13.321 | 1.923 | 3.229 | 18.473

Connexio | 23.279 | 3.361 | 5.642 | 32.281

Total 36.600 | 5.284 | 8.871 | 50.754

Pels viatges en cotxe s’ha aplicat una ratio estandard d’ocupacié del vehicle d’1,2
persones/vehicle. Per la moto i altres vehicles s’ha considerat una ocupacié d’1 persona/vehicle.
Els vehicles/dia estimats per ambdds sentits sdn els que es mostren en la taula inferior:

Taula 24: Mobilitat generada i atreta en vehicle privat
Vehicles/dia

Cotxe Moto Altres Total

Urbana 11.101 | 1.923 | 3.229 | 16.252

Connexio | 19.399 | 3.361 | 5.642 | 28.402

Total 30.500 | 5.284 | 8.871 | 44.654

Taula 25: Mobilitat generada i atreta en vehicle privat per sector
Veh/d Veh/d Veh/d Veh/d Veh/d Veh/d

PAU on on on Veh/d PAU activitats on on Veh/d
RESIDENCIAL total economiques total
cotxe moto altres cotxe moto altres
PAU R1 34 6 10 49 PAU AE3b 270 47 79 396
PAU R2a 36 6 10 52 PAU AE4 114 20 33 167
PAU R2b 25 4 7 36 PAU AE5 103 18 30 150
PAU R3 62 11 18 91 PAU AE6 48 8 14 71
PAU R4 25 4 7 36 PAU AE7 48 8 14 70
PAU R5 143 25 42 209 PAU AE8 161 28 47 236
PAU R6 91 16 26 133 PAU AE9 33 6 10 48
PAU R8 122 21 35 178 PAU AE10 137 24 40 201
PAU R9 88 15 26 129 PAU AE11 240 42 70 351
PAU R10 62 11 18 91 PAU AE12 305 53 89 447
PAU R11 51 9 15 74 PAU AE13 415 72 121 607
PAU R12 17 3 5 24 PAU AE14 552 96 161 808
PAU R14a 123 21 36 180
PMU Veh/d Veh/d Veh/d Veh/d
PAU R14b 100 17 29 147 RESIDENCIAL en en en totgl
cotxe moto altres
PAU R15 60 10 18 88 PMU R1 58 10 17 85
PAU R16 117 20 34 171 PMU R2 195 34 57 285
PAU R17 199 35 58 292 PMU R4 131 23 38 192
PAU R18a 121 21 35 177 PMU R5 270 47 79 396
PAU R18b -51 -9 -15 -75 PMU R6 114 20 33 167
PAU R19 193 33 56 282 PMU R7 103 18 30 150
PAU R20 43 7 12 62 PMU R8 48 8 14 71
PAU R21 87 15 25 128 PMU R9 48 8 14 70
PAU R22 68 12 20 99 PMU R11 161 28 47 236
PAU R23 96 17 28 140 PMU R12 33 6 10 48
PAU R24 110 19 32 161 PMU R13 137 24 40 201
PAU R25 68 12 20 100
.. Veh/d
PAU R26 125 2 36 | 183 | [ en/
economiques altres
PAU R27 22 4 6 32 PMU AE1 113 20 33 166
PAU R29 168 29 49 246 PMU AE3 122 21 36 179
PAU R30 26 5 8 38 PMU AE4 694 120 202 1.016
PAU R32 79 14 23 116
Veh/d
PAU R35 14 2 4 20 SUD i SUND en
altres
PAU R36a 69 12 20 101 SUD 1 1.959 339 570 2.868
PAU R36b 274 48 80 402 SUD 2 1.319 229 384 1.932
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PAU R37 397 69 115 | 581 SuD 3 2369 | 410 | 689 | 3.468
PAU R38 229 40 67 336 SuD 4 350 61 102 | 513
PAU R39 60 10 17 88 SUD 5 755 131 220 | 1.106
PAU V1 13 2 4 20 SUD 6 929 161 270 | 1.360
PAU V2 40 7 12 59 SUD 7 633 110 184 | 927
PAU V3 58 10 17 85 SUDI 1 2840 | 492 | 826 | 4158
PAU V4 11 2 3 16 SUDiI 2 1366 | 237 | 397 | 2.000
PAU V5 74 13 % 109 SUND 1 1013 | 175 295 | 1.483
SUND 2 595 103 173 | 871
.. Veh/d Veh/d
PAU activitats en/ en/ SUND 3 301 52 87 440
economiques T T
PAU AE1 12 58 10 80 SUND 4 1011 | 175 294 | 1.481
PAU AE2 40 195 34 269 SUND 5 863 149 251 | 1.263
PAU AE3a 27 131 e 181 TOTAL 30.500 5.284 8.871 44.654
6.2.9 RESUM

La mobilitat total generada i atreta pel conjunt del POUM de Figueres ascendeix a 189.873
viatges/dia; I'increment net de mobilitat respecte a la situacié actual és de 108.880 viatges/dia
un cop descomptats 80.993 viatges/dia dels dobles comptatges.

La mobilitat motoritzada sera la majoritaria, amb un 46,6% dels desplagaments, seguidament de
la no motoritzada (45,6%); el transport public representara el 7,8% dels desplacaments.

Els sectors on es preveu una mobilitat superior sén el SUDi 1 Moli de I’Arros (9.847 viatges/dia

gue representen el 9,0% de la mobilitat del POUM), el SUD 3 (8.561 v/d; 7,9%) i el PMU R1
(6.992 v/d; 6,4%).

Figura 44: Nova mobilitat generada pels sectors de desenvolupament (veure planol 4 del final de I'informe). Font:
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Taula 26: Generacié i atraccié de mobilitat pel desenvolupament del POUM de Figueres: viatges/dia per modes de

transport
PAU Viatges/ PAU Viatges/
RESIDENCI Viatges/ Viatges/ d no  Viatges/ % activitats  Viatges/ Viatges/ d no  Viatges/ %
AL d VP d TPC motoritz d Total economiqu d VP d TPC motoritz d Total
at es at
PAU R1 56 9 64 129 0,1% PAU AE3b 450 78 380 907 0,8%
PAU R2a 59 10 47 117 0,1% PAU AE4 190 31 204 425 0,4%
PAU R2b 41 7 34 83 0,1% PAU AE5 171 28 187 386 0,4%
PAU R3 103 18 81 202 0,2% PAU AE6 80 13 92 186 0,2%
PAU R4 41 7 32 81 0,1% PAU AE7 80 14 64 158 0,1%
PAU R5 238 40 220 498 0,5% PAU AE8 268 47 212 526 0,5%
PAU R6 151 26 126 303 0,3% PAU AE9 55 10 46 110 0,1%
PAU R8 203 35 181 418 0,4% PAU AE10 228 40 181 449 0,4%
PAU R9 147 26 116 289 0,3% PAU AE11 399 70 316 785 0,7%
PAU R10 103 18 82 203 0,2% PAU AE12 508 89 402 998 0,9%
PAU R11 84 15 67 166 0,2% PAU AE13 690 119 582 1.392 1,3%
PAU R12 28 5 22 55 0,1% PAU AE14 919 159 781 1.858 1,7%
PAU R14a 205 36 162 403 0,4%
o VY Viatges/ Viatges/ vﬁtﬁ?/ Viatges/
PAU R14b 167 29 136 332 0,3% RESI:LENCI d VP d TPC  motoritz  d Total %
at
PAU R15 101 18 80 198 0,2% PMU R1 3.130 514 3.348 6.992 6,4%
PAU R16 194 34 166 394 0,4% PMU R2 493 86 396 975 0,9%
PAU R17 331 58 262 652 0,6% PMU R4 1.310 221 1.258 2.790 2,6%
PAU R18a 201 35 165 401 0,4% PMU R5 64 11 54 130 0,1%
PAU R18b -85 -15 -72 -172 O,é% PMU R6 243 41 236 519 0,5%
PAU R19 321 53 335 709 0,7% PMU R7 1.700 281 1.788 3.769 3,5%
PAU R20 71 12 62 145 0,1% PMU R8 1.262 209 1.307 2.779 2,6%
PAU R21 145 25 119 289 0,3% PMU R9 155 21 271 447 0,4%
PAU R22 112 20 91 223 0,2% PMU R11 1.355 228 1.301 2.885 2,6%
PAU R23 159 28 132 319 0,3% PMU R12 1.346 219 1.496 3.062 2,8%
PAU R24 183 32 149 363 0,3% PMU R13 106 18 88 212 0,2%
PAU R25 113 20 93 226 0,2%
PMU Viatges/
activitats  Viatges/ Viatges/ d no Viatges/
PAU R26 208 36 169 413 0,4% economiqu d VP d TPC motoritz d Total %
es at
PAU R27 36 6 29 71 0,1% PMU AE1 188 31 211 430 0,4%
PAU R29 280 48 238 566 0,5% PMU AE3 204 35 188 426 0,4%
PAU R30 43 8 34 85 0,1% PMU AE4 1.155 198 1.030 2.382 2,2%
PAU R32 131 23 104 258 0,2%
Viatges/
Viatges/ Viatges/ d no Viatges/
PAU R35 23 2 7 102 0,1% d VP d TPC motoritz d Total %
at
PAU R36a 115 20 91 226 0,2% SUD 1 3.260 553 3.037 6.849 6,3%
PAU R36b 457 74 517 1.048 1,0% SuUD 2 2.195 370 2.103 4.668 4,3%
PAU R37 661 115 541 1.317 1,2% SuUD 3 3.942 658 3.962 8.561 7,9%
PAU R38 382 66 334 781 0,7% sub4 583 96 622 1.301 1,2%
PAU R39 100 18 79 197 0,2% SUD 5 1.257 204 1.405 2.866 2,6%
PAU V1 22 4 18 44 0,0% SUD 6 1.546 247 1.850 3.643 3,3%
PAU V2 67 11 58 137 0,1% SubD 7 1.053 171 1.191 2.415 2,2%
PAU V3 96 13 166 275 0,3% SUDi 1 4.726 805 4.316 9.847 9,0%
PAU V4 19 3 15 36 0,0% SUDi 2 2.274 386 2.098 4.758 4,4%
PAU V5 123 22 98 243 0,2% SUND 1 1.685 280 1.721 3.686 3,4%
SUND 2 990 165 1.011 2.165 2,0%
PAU Viatges/
activitats  Viatges/ Viatges/ d no  Viatges/
economiqu d VP d TPC motoritz d Total SHliE 2= e GER) 1.214 A0
es at
PAU AE1 96 17 76 190 0,2% SUND 4 1.683 279 1.746 3.708 3,4%
PAU AE2 324 57 257 637 0,6% SUND 5 1.435 239 1.466 3.140 2,9%
PAU AE3a 219 38 173 430 0,4% TOTAL 50.754 8.522 49.605 108.880 122'0
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6.3 RESERVES D’APARCAMENT PER A TURISMES, MOTOCICLETES | BICICLETES

Les reserves minimes d’aparcament de vehicles (turismes, motocicletes i bicicletes) situats fora
de la via publica son les segiients segons el Decret 344/2006:

Figura 45: Reserves minimes d’aparcament de vehicles. Font: Decret 344/2006, DGPT

Turismes Motocicletes
EORTR Maxim valor de: 1 plaga/habitatge, 1 plaga per 100 Maxim valor de: 0,5 plaga/habitatge, 1 plaga per
Us d’habitatge ) -
m2 de sostre o fraccié 200 m2 de sostre o fraccié
Nova estacio ferroviaria 5 places/30 places ofertes de circulacio 5 places/30 places ofertes de circulacio

L’espai minim per plaga de turismes és de 4,75 x 2,4 m, i per motocicleta 2,20 x 1,00 m.

Figura 46: Reserves minimes d’aparcament de bicicletes. Font: Decret 344/2006, DGPT

Us d’habitatge Maxim valor de 2 plaga/habitatge, 2 plaga per 100 m2 de sostre o fraccio
Us comercial 1 plaga/100 m? sostre o fraccié

Us d’oficines 1 plaga/100 m? sostre o fraccié

Us industrial 1 plaga/100 m? sostre o fraccid

Equipaments docents 5 plaga/100 m? sostre o fraccid

Equipaments esportius, culturals i recreatius 1 plaga/100 places d’aforament de I'equipament

Zones verdes 1 plaga/100 m? de sol

Segons aquests parametres seria necessaria una reserva total de places d’aparcament fora de la
via publica vinculada a I'Us residencial de 7.087 places per turismes, 3.544 per motocicletes i
14.174 places per bicicletes. Per equipaments, la reserva de places per bicicleta fora la via
publica seria de 1.944 per I'Us comercial, 661 places per Us d’oficines, per Us industrial de 4.291
places, 1.622 places per equipaments i per espais lliures 2.860 places.

La reserva d’aparcament per a bicicletes per a usos no residencials ascendeix a 11.378 places. Es
proposa dotar a cada tipologia d’Us d’una oferta inicial del 10% i a mesura que s’incrementi la
demanda incrementar |'oferta d’aparcament.

Aixi doncs caldra fer una reserva inicial de 162 places als equipaments, 194 places als usos
comercials, 66 places als usos d’oficines, 429 places per Us industrial i 286 en els espais lliures.

Complementariament, el plamenjament derivat a de donar compliment a les reserves minimes
de places per a persones amb mobilitat reduida (PMR). Segons estableix I'Ordre VIV/561/2010
(a I'article 35 del capitol IX), els principals centres d’activitat hauran de disposar de places
d’aparcament reservades en, com a minim, cada 40 places o fraccid, independentment de les
places destinades a residencies o llocs de feina. La dimensié minima ha de serde 5x 2,2 m, a
més d’una zona de transferéncia lateral amb una longitud igual a la placai 1,5 m d’ample.

En la redaccié del POUM no es disposa de I'oferta del nombre de places d’aparcament dels
principals centres d’activitat, per tant, no es pot indicar el nombre de places PMR necessaries.

No obstant, cal garantir que tots els equipaments i els principals centres generadors de mobilitat
disposin de places reservades per PMR en el propi sector o en el seu entorn proper.

Figura 47: Quantificacié de la reserva de places d’aparcament fora de la via publica. Font: Decret 344/2006, DGPT
Residencial Equipaments Comercial Oficines Industrial Espais lliures Totals

Turisme 7.087 7.087
Motocicletes 3.544 3.544
Bicicletes 14.174 1.622 1.944 661 4.291 2.860 25.552
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Figura 48: Quantificacié de la reserva de places d’aparcament fora de la via publica per us residencial a cada sector.
Font: Decret 344/2006, DGPT

PAU ‘Places . Places’ . 'Places . PAU activitats !’Iaces . Places’ . ‘Places .
RESIDENCIAL turllsmes.(us m?tos (!JS b|¢|(.:letes.(us el turl_smes.(us m?tos (.us blcu.:letes.(us
residencial) = residencial) residencial) residencial) residencial) residencial)
PAU R1 34 17 68 PAU AE3b 0 0 0
PAU R2a 22 11 44 PAU AE4 0 0 0
PAU R2b 12 6 24 PAU AE5 0 0 0
PAU R3 40 20 81 PAU AE6 0 0 0
PAU R4 19 10 38 PAU AE7 0 0 0
PAU R5 44 22 88 PAU AE8 0 0 0
PAU R6 51 26 103 PAU AE9 0 0 0
PAU R8 45 23 90 PAU AE10 0 0 0
PAU R9 42 21 84 PAU AE11 0 0 0
PAU R10 34 17 68 PAU AE12 0 0 0
PAU R11 38 19 77 PAU AE13 0 0 0
PAU R12 17 8 34 PAU AE14 0 0 0
PAU R14a 71 36 143
PMU Places Places Places
PAU R14b 62 31 124 RESIDENCIAL turi'smes‘(l]s m?tos (}'xs bicit‘:letes'(ds
residencial) residencial) residencial)
PAU R15 33 17 67 PMU R1 401 200 802
PAU R16 51 25 101 PMU R2 0 0 0
PAU R17 34 17 68 PMU R4 206 103 413
PAU R18a 46 23 92 PMU R5 32 16 64
PAU R18b 38 19 76 PMU R6 72 36 144
PAU R19 81 40 162 PMU R7 310 155 620
PAU R20 16 8 32 PMU R8 210 105 420
PAU R21 46 23 92 PMU R9 62 31 125
PAU R22 31 16 62 PMU R11 205 102 409
PAU R23 36 18 72 PMU R12 399 200 798
PAU R24 38 19 76 PMU R13 37 19 74
PAU R25 29 15 58
e Places Places Places
PAU R26 47 24 94 PMUactivitats -, iimes (ds  motos (is bicicletes (iis
economiques residencial) residencial) residencial)
PAU R27 14 7 29 PMU AE1 71 35 141
PAU R29 89 44 177 PMU AE3 0 0 0
PAU R30 15 7 30 PMU AE4 67 33 134
PAU R32 35 18 70
Places Places Places
PAU R35 13 7 27 SUD i SUND turismes (us motos (Us  Dbicicletes (us
residencial) residencial) residencial)
PAU R36a 34 17 67 SUD 1 296 148 592
PAU R36b 109 55 219 SUD 2 466 233 932
PAU R37 134 67 268 SUD 3 587 294 1.175
PAU R38 108 54 217 SUD 4 129 65 258
PAU R39 27 14 54 SUD 5 398 199 796
PAU V1 10 5 19 SUD 6 490 245 981
PAU V2 57 29 114 SUD 7 452 226 904
PAU V3 20 10 41 SUDi 1 0 0 0
PAU V4 15 7 29 SUDi 2 0 0 0
PAU V5 0 0 0 SUND 1 0 0 0
SUND 2 0 0 0
e Places Places Places
0 a‘CtI,‘"tats turismes (ds motos (Gs  bicicletes (us SUND 3 163 82 326
ECOnOIITues residencial) = residencial) residencial)
PAU AE1 0 0 0 SUND 4 294 147 589
PAU AE2 0 0 0 SUND 5 0 0 0
PAU AE3a 0 0 0 TOTAL 7.087 3.544 14.174
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Figura 49: Quantificacié de la reserva de places d’aparcament de bicicletes per us i sector. Font: Decret 344/2006,

DGPT
PAU EqE:::rs\en c:rl::fcsia Places Places us :Is:::: actI:Ci::Jats Places Places Places Places ts :ISZ(::
RESIDENCIAL oficines industrial . L Equipament comercial oficines industrial
t | lliures economiques lliures
PAU R1 0 0 0 0 18 PAU AE3b 0 61 0 0 35
PAU R2a 0 0 0 0 0 PAU AE4 0 0 0 167 60
PAU R2b 0 0 0 0 1 PAU AE5 0 0 0 139 54
PAU R3 0 0 0 0 0 PAU AE6 0 0 0 80 38
PAU R4 0 0 0 0 0 PAU AE7 0 0 0 74 1
PAU R5 7 5 5 0 0 PAU AE8 0 21 7 28 0
PAU R6 0 0 0 0 6 PAU AE9 0 0 0 50 2
PAU R8 6 6 6 0 0 PAU AE10 0 20 7 0 0
PAU R9 0 4 4 0 0 PAU AE11 0 47 16 0 0
PAU R10 0 0 0 0 0 PAU AE12 0 49 49 14 0
PAU R11 0 0 0 0 0 PAU AE13 0 78 26 0 49
PAU R12 0 0 0 0 0 PAU AE14 0 104 35 0 73
PAU R14a 0 0 0 0 0
PMU Places Places Places Places us Place's
PAUR14b 0 0 0 0 4 RESIDENCIAL Equipament comercial oficines industrial ﬁ?:;':
PAU R15 0 1 1 0 0 PMU R1 177 108 108 0 176
PAU R16 0 2 2 0 12 PMU R2 0 45 45 0 8
PAU R17 0 25 25 0 0 PMU R4 46 46 46 0 46
PAU R18a 0 9 9 0 7 PMU R5 0 0 0 0 4
PAU R18b 0 6 6 0 12 PMU R6 12 9 9 0 16
PAU R19 17 0 0 0 5 PMU R7 97 39 39 0 39
PAU R20 0 2 2 0 7 PMU R8 61 53 0 0 81
PAU R21 0 3 3 0 5 PMU R9 0 20 0 0 132
PAU R22 0 4 4 0 3 PMU R11 44 44 44 0 44
PAU R23 0 3 3 0 6 PMU R12 93 0 0 0 60
PAU R24 0 5 5 0 5 PMU R13 0 0 0 0 5
PAU R25 0 3 3 0 5
PMU . Places
PAU R26 0 6 6 0 5 activitats Places Places ~ Places  Placesus o o
L Equipament comercial oficines industrial
economiques lliures
PAU R27 0 0 0 0 0 PMU AE1 15 0 0 30 31
PAU R29 0 0 0 0 17 PMU AE3 0 0 0 175 27
PAU R30 0 0 0 0 0 PMU AE4 22 78 0 0 22
PAU R32 0 4 4 0 0
. Places
PAU R35 13 0 0 0 0 SUD i SUND Places ARECS | RS | HECUS | g
Equipament comercial oficines industrial liures
PAU R36a 0 0 0 0 0 SUD 1 74 144 48 0 111
PAU R36b 29 0 0 0 24 SUD 2 42 32 11 0 185
PAU R37 0 15 15 0 16 SuUD 3 158 147 0 0 158
PAU R38 0 0 0 0 28 SUD 4 29 14 0 0 29
PAU R39 0 0 0 0 0 SUD 5 80 0 0 0 80
PAU V1 0 0 0 0 0 SUD 6 110 13 0 0 119
PAU V2 0 0 0 0 5 SUD 7 106 0 0 80 106
PAU V3 18 0 0 0 10 SUDi 1 86 283 0 848 171
PAU V4 0 0 0 0 0 SUDi 2 0 0 0 1.851 280
PAU V5 0 16 16 0 0 SUND 1 70 105 0 314 105
SUND 2 42 63 0 188 63
ac:cilt}ats Places Places Places Places us Places
N Equipamen comercia " A . espais SUND 3 41 0 0 0 61
economique oficines industrial
< t | lliures
PAU AE1 0 12 4 0 0 SUND 4 74 37 37 0 105
PAU AE2 0 38 13 0 0 SUND 5 56 84 0 253 84
PAU AE3a 0 30 0 0 0 1.944 661 4.291 2.860

D’altra banda, pel que fa a I'aparcament de vehicles i motocicletes, el planejament derivat a de
donar compliment del Reial Decret 1053/2014 en relacié a les dotacions minimes de I'estructura
per a la recarrega de vehicles eléctrics en edificis o aparcaments de nova construccio i en vies
publiqgues, o com a minim deixar la seva preinstal-lacié6 d’acord amb el que preveu el Reial
Decret 1053/2014.

En la disposicié addicional primera s’estableixen les dotacions minimes de I'estructura per a la

recarrega del vehicle electric en edificis o estacionaments de nova construccid i en vies
publiques:
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1. En edificis o estacionaments de nova construccié s’haura d'incloure la instal-lacié eléctrica
especifica per a la recarrega dels vehicles eléctrics, executada d'acord amb el que estableix la
referida (ITC) BT-52, “Instal-lacions amb fins especials. Infraestructura per a la recarrega de
vehicles electrics”, que s'aprova mitjancant el Reial Decret 1053/2014, amb les seguents
dotacions minimes:

a) En aparcaments o estacionaments col-lectius en edificis de régim de propietat
horitzontal, s'haura d'executar una conduccio principal per zones comunitaries
(mitjangant, tubs, canals, safates, etc.), de manera que es possibiliti la realitzacio de
derivacions fins a les estacions de recarrega ubicada a les places d'aparcament, tal com
es descriu en I'apartat 3.2 de la (ITC) BT-52,

b) en aparcaments o estacionaments de flotes privades, cooperatives o d'empresa, o els
d'oficines, per al seu propi personal o associats, o diposits municipals de vehicles, les
instal-lacions necessaries per a subministrar a una estacié de recarrega per cada 40
places i

c) en aparcaments o estacionaments publics permanents, les instal-lacions necessaries
per a subministrar a una estacio de recarrega per cada 40 places.

2. A la via publica, s'han d'efectuar les instal-lacions necessaries per a donar subministrament a
les estacions de recarrega ubicades a les places destinades a vehicles eléctrics que estiguin
previstes en el plans de mobilitat sostenible supramunicipals o municipals.

En la redaccid del POUM no es disposa de |'oferta del nombre de places d’aparcament dels
principals centres d’activitat, per tant, no es pot indicar el nombre de places per vehicles
eléctrics necessaries.

No obstant, cal garantir que tots els equipaments i els principals centres generadors de mobilitat
disposin de places reservades per vehicles eléctrics en el propi sector o en el seu entorn proper.

6.4 RESERVES D’ESPAI PER A CARREGA | DESCARREGA

El Decret 344/2006 indica que convé preveure a les noves implantacions unes condicions
minimes consistents a delimitar zones del viari destinades a la distribucié urbana de
mercaderies, establir quins comercos han de disposar de molls de carrega i descarrega que els
permetin fer aquestes operacions al seu interior, i establir un minim de superficie comercial
dedicada a magatzem amb la finalitat que les operacions de carrega i descarrega no es
multipliquin.

Article 6.3 del Decret 344/2006

En el cas d'estudis d'avaluacid de la mobilitat generada referents a plans urbanistics s'ha de tenir
en compte que, per aconseguir una distribucié agil i ordenada de les mercaderies a l'interior dels
nuclis urbans, aquests contemplin les seglients reserves de places de 3 x 8 metres a la xarxa

viaria per a carrega i descarrega de mercaderies:

a) Us comercial: 1 plaga per cada 1.000 m2 de superficie de venda o 1 plaga per cada 8
establiments.

b) Us d'oficines: 1 plaga per cada 2.000 m2 de sostre.

Aplicant aquestes ratios resulta que seran necessaries 194 places de carrega i descarrega
associades a I’Gs comercial i 33 places associades a I'Us d’oficines.
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Figura 50: Quantificacié de la reserva de places de carrega i descarrega

PAU Places us Places us Places PAU activitats Places us Places us Places
RESIDENCIAL comercial d'oficines c/D economiques comercial d'oficines c/D
PAUR1 0 0 0 PAU AE3b 6 0 6
PAU R2a 0 0 0 PAU AE4 0 0 0
PAU R2b 0 0 0 PAU AE5 0 0 0
PAU R3 0 0 0 PAU AE6 0 0 0
PAU R4 0 0 0 PAU AE7 0 0 0
PAU R5 0 0 1 PAU AE8 2 0 3
PAU R6 0 0 0 PAU AE9 0 0 0
PAU R8 1 0 1 PAU AE10 2 0 2
PAU R9 0 0 1 PAU AE11 5 1 5
PAU R10 0 0 0 PAU AE12 5 2 7
PAU R11 0 0 0 PAU AE13 8 1 9
PAU R12 0 0 0 PAU AE14 10 2 12
PAU R14a 0 0 0
PMU Places us Places us Places
R e g g 2 RESIDENCIAL comercial d'oficines c/D
PAU R15 0 0 0 PMU R1 11 5 16
PAU R16 0 0 0 PMU R2 5 2 7
PAU R17 3 1 4 PMU R4 5 2 7
PAU R18a 1 0 1 PMU R5 0 0 0
PAU R18b 1 0 1 PMU R6 1 0 1
PAU R19 0 0 0 PMU R7 4 2 6
PAU R20 0 0 0 PMU R8 5 0 5
PAU R21 0 0 0 PMU R9 2 0 2
PAU R22 0 0 1 PMU R11 4 2 7
PAU R23 0 0 0 PMU R12 0 0 0
PAU R24 0 0 1 PMU R13 0 0 0
PAU R25 0 0 0
PAU R26 1 0 1 PMU ?cti.vitats Places t.]s Plac.e.s us Places
economiques comercial d'oficines c/D
PAU R27 0 0 0 PMU AE1 0 0 0
PAU R29 0 0 0 PMU AE3 0 0 0
PAU R30 0 0 0 PMU AE4 8 0 8
PAU R32 0 0 1
PAU R35 0 0 0 SUD i SUND Places t.]s Plac.e.s us Places
comercial d'oficines c/D
PAU R36a 0 0 0 SUD 1 14 2 17
PAU R36b 0 0 0 SUD 2 3 1 4
PAU R37 2 1 2 SuUD 3 15 0 15
PAU R38 0 0 0 SUD 4 1 0 1
PAU R39 0 0 0 SUD 5 0 0 0
PAU V1 0 0 0 SUD 6 1 0 1
PAU V2 0 0 0 SuUD 7 0 0 0
PAU V3 0 0 0 SUDi 1 28 0 28
PAU V4 0 0 0 SUDi 2 0 0 0
PAU V5 2 1 2 SUND 1 10 0 10
SUND 2 6 0 6
PAU a‘ctl.\ntats Places t..|s P'Iac.e.s us Places SUND 3 0 0 0
economiques comercial d'oficines c/D
PAU AE1 1 0 1 SUND 4 4 2 6
PAU AE2 4 1 4 SUND 5 8 0 8
PAU AE3a 3 0 3 TOTAL 194 33 227
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7 IMPACTE DE LA MOBILITAT GENERADA SOBRE LES DIVERSES
XARXES DE TRANSPORT

7.1 XARXA VIARIA

7.1.1 ANALISI AMB LA XARXA VIARIA ACTUAL

Per tal d’analitzar el comportament de la nova mobilitat generada/atreta pels sectors del POUM,
s’ha calculat la distribucié de la mobilitat actual a partir de les dades de I'EMQ 2006.

Figura 51: Distribucié de I'IMD actual en la xarxa viari. Font: elaboracio propia

IMD (vehidia)

W00 WO 5000 2530

Posteriorment s’ha distribuit la mobilitat generada/atreta per cada un dels sectors POUM en la
xarxa viaria actual, amb I'objectiu d’identificar els eixos viaris que incrementen I'IMD.
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Figura 52: Distribucié de I'IMD dels sectors POUM en el viari actual. Font: elaboracié propia

IMD (vehidia)

XanE viana escznan POUM

Sactors POUM

Amb l'objectiu d’identificar la mobilitat en I'escenari POUM, mantenint la xarxa viaria actual,
s’ha sumat la mobilitat generada pels sectors POUM a la mobilitat actual prevista en el futur.

En I'escenari futur es preveu que els vehicles incrementaran la seva ocupacié en un 10% i el
conjunt d’actuacions previstes generaran un nou repartiment modal que reduira la mobilitat
interna en vehicle motoritzat en un 16%. Per tant, en I'escenari futur s’ha reduit un 26% la
mobilitat actual i s’ha adjuntat la mobilitat generada pels nous sectors del POUM.

Figura 53: Distribucio de I'lMD futura en la xarxa viéria actual. Font: elaboracic propia
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7.1.2 ANALISI AMB LA CONFIGURACIO VIARIA DEL POUM

Amb I'objectiu de reduir la mobilitat de pas en vehicle motoritzat pel centre del nucli urba de
Figueres el POUM projecta diferents actuacions a la xarxa viaria. Aquestes consisteixen en el
desdoblament de la N-II, la variant de Vilafant i completar el sistema de rondes a dins del nucli
urba.

Les actuacions en el sistema de rondes consisteix en el perllongament de la Ronda Sud en
direccid nord cap a la zona de Tapis-Cendrassos i la seva connexié amb |'estacié del TGV fins a la
N-260 (Vilafant).

En I'extrem meridional, es preveu la connexié de la N-260, des del Mas Galceran, fins a la N-lla,
al sud de les Forques.

Figura 54: Actuacions a la xarxa viaria
h L Y " V-

e’ w‘* . "; .“’ ,: __ ap”

!

Desdoblament/

Un cop definida la nova xarxa projectada pel POUM s’ha distribuit la nova mobilitat
generada/atreta pels sectors amb I'objectiu d’identificar quins eixos viaris absorbeixen aquesta
nova mobilitat.
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Figura 55: Distribucié de I'IMD dels sectors POUM en el viari projectat pel POUM. Font: elaboracié propia
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Amb l'objectiu d’identificar la mobilitat total en I'escenari POUM, s’ha sumat la mobilitat
generada pels sectors POUM a la mobilitat actual prevista en el futur.

En I’escenari futur es preveu que els vehicles incrementaran la seva ocupacié en un 10% i que el
conjunt d’actuacions previstes generaran un nou repartiment modal que reduira la mobilitat
interna en vehicle motoritzat en un 16%.

Per tant, en I'escenari futur s’ha reduit un 26% la mobilitat actual i s’ha adjuntat la mobilitat
generada pels nous sectors del POUM.
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Figura 56: Distribucio de I'IMD futura en el viari projectat pel POUM. Font: elaboracio propia
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Per ultim, s’ha analitzat el comportament de la mobilitat futura en vehicle privat entre el viari
actual i el projectat en el POUM amb I'objectiu d’identificar els eixos viaris que incrementen o
disminueixen la seva IMD.

Els nous desenvolupaments previstos pel POUM incrementen la mobilitat de la ciutat en un
34,9% considerant tots els modes. Malgrat aquest increment global, el volum de desplagaments
en vehicle privat, disminuira per |'efecte combinat d’augment de I'ocupacié mitjana dels vehicles
(un 10% d’acord amb les hipotesis del pdM) i de la reduccié de quota enfront els modes no
motoritzats.

Per altra banda, els nous vials proposats pel POUM, que completen el sistema de rondes de la
ciutat, combinats amb altres actuacions d’escala interurbana com el desdoblament de I’'N-Il o la
variant de Vilafant, contribueixen decisivament a eliminar transit dels eixos urbans principals.

El mapa segiient mostra les variacions de transit de la xarxa viaria de la ciutat entre la situacio
actual i I’horitzé del POUM. Destaca el segiient:

e L’Avinguda Salvador Dali perd entre 7.500 i 9.000 veh/dia a I’entorn de la Plaga del Sol,
que representa una disminucié d’entre el 57% i 70%.

e L'Avinguda Vilallonga es descarrega de transit (5.000 veh/dia) a partir de la Marca de
I’'Ham, que s’encamina pels itineraris alternatius possibilitats per haver donat continuitat
als carrers de Vilatenim i al carrer d’ltalia. Aquests nous itineraris permeten reduir entre
un 44% (entorn de la Marca de I'Ham) i 10% (entorn del camp de futbol) la intensitat
diaria de vehicles.

e La Rambla perd 1.400 veh/dia, que representa una disminucié del 12,0%.

e L'’N-260 perd entre 9.000-10.000 veh/dia a la travessera de Vilafant que es desplacen a
la nova variant. A I'entorn de la Plaga del Sol, la disminucié de transit és de 6.000
veh/dia, que representen una disminucié del 42%. A I'entorn del Poble Nou la reduccié
de la intensitat de vehicles és superior, amb un 70%.
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e Lavariant de I’'N-Il (A-2) guanya uns 5.000 veh/dia per efecte de la seva transformacio a
doble calcada, que li permet guanyar velocitat i capacitat. Aquest increment genera un
20% més de transit a I'entorn del Far de 'Emporda i un 40% a I’entorn de la connexié
amb la N-260. Part d’aquest increment prové de 'autopista de peatge, que disminueix
uns 2.000 veh/dia (10%).

e Els nous trams de ronda de Figueres canalitzen entre 2.000 i 9.000 veh/dia. El tram amb

major increment d’IMD es localitza al sud del Olivars, entre la N-lla i la variant de
Vilafant. Aquest tram de ronda permet connectar la N-lla amb la N-260 i I’AP-7 sense la
necessitat d’entrar a la trama urbana de Figueres, amb la qual cosa ajuda a reduir el
nombre de vehicles que circulen per I’Avinguda Salvador Dali.
Un altre tram amb un increment important de vehicles és el sector Tapis-Cendrassos,
amb 5.500 veh/dia, degut a que aquest tram permet la connexié de la C-252, la C-260 i
la N-260 (nord), amb I’AP-7, la N-260 (sud) i I'estacié del TGV, sense la necessitar
d’accedir al centre del nucli urba.

Figura 57: Increment i disminucio de I'IMD entre la xarxa viaria actual i la projectada pel POUM. Font: elaboracio
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Grau de saturacio de la xarxa viaria

A continuacié s’analitza el grau de saturacio (intensitat viaria en hora punta / capacitat de la via
per hora) dels principals eixos viaris en I'escenari que es mantingui la xarxa viaria actual i en
I’escenari de xarxa viaria proposada pel POUM.

Per calcular el grau de saturacid s’han tingut en compte les seglients consideracions:
e Perrestar al costat de la seguretat s’ha estimat un factor d’hora punta del 10%.
e Les vies urbanes de doble sentit de circulacié i un carril per sentit (1+1) tenen una
capacitat de 1.500 vehicles/hora.
e Les vies interurbanes de doble sentit de circulacid i un carril per sentit (1+1) tenen una
capacitat de 2.500 vehicles/hora.

_ AMerit



Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada del POUM de Figueres

e Les vies interurbanes de doble sentit de circulacid i dos carril per sentit (2+2) tenen una
capacitat de 5.000 vehicles/hora.

e L’av. Salvador Dali a l'alcada del carrer Pere Il s’estima una capacitat de 3.000
vehicles/hora, degut a que és una via urbana de dos carrils per sentit.

Aixi doncs, la mobilitat en vehicle privat en hora punta en els principals eixos viaris de Figueres
en I'escenari de mantenir la xarxa viaria actual és:

Figura 58: Grau de saturacié dels principals eixos viaris de Figueres en I’escenari de xarxa viaria actual

Eix viari IMD (veh/dia) IMD (veh/hp) Capacitat (veh/hora) Grau de saturacié (1/C)

Av. Salvador Dali (nord) 10.346 1.035 2.500 41,4%
Av. Salvador Dali (algada c. Pere Il) 15.475 1.548 3.000 51,6%
N-260 (plaga del Sol) 14.184 1.418 1.500 94,6%
Av. Vilallonga 11.077 1.108 1.500 73,8%
Ronda Sud (Marca de I'Ham) 6.015 602 1.500 40,1%
Ronda Sud (algada c. Nou) 6.800 680 1.500 45,3%
N-lla (sud) 20.160 2.016 2.500 80,6%
N-II (sud) 21.718 2.172 2.500 86,9%
N-II (nord) 15.039 1.504 2.500 60,2%
Nou vial ronda a Tapis-Cendrassos - - 1.500

Nou vial ronda connexio estacié AV - - 1.500 -
Nova variant de Vilafant - - 2.500 -

La carretera N-260 a l'alcada de la plaga del Sol és el punt amb un major grau de saturacio
(94,6%), seguit de I’'N-1l al sud del municipi amb un 86,9% i I’'N-lla a I'entrada al carrer Nou amb
un 80,6%. La resta de vies presenten un grau de saturacié d’entre el 40% i el 80%.

La mobilitat en vehicle privat en hora punta en els principals eixos viaris de Figueres en
I’escenari de xarxa viaria proposada pel POUM és:

Figura 59: Grau de saturacio dels principals eixos viaris de Figueres en I’escenari de xarxa viaria proposada pel
POUM

Eix viari

IMD (veh/dia) IMD (veh/hp) Capacitat (veh/hora) Grau de saturacié (1/C)

Av. Salvador Dali (nord) 2.720 272 2.500 10,9%
Av. Salvador Dali (algada c. Pere Ill) 4.028 403 3.000 13,4%
N-260 (plaga del Sol) 4.563 456 1.500 30,4%
Av. Vilallonga 5.911 591 1.500 39,4%
Ronda Sud (Marca de I'Ham) 10.195 1.020 1.500 68,0%
Ronda Sud (algada c. Nou) 9.889 989 1.500 65,9%
N-lla (sud) 12.862 1.286 2.500 51,4%
N-II (sud) 26.540 2.654 5.000 53,1%
N-II (nord) 19.767 1.977 5.000 39,5%
Nou vial ronda a Tapis-Cendrassos 5.521 552 1.500 36,8%
Nou vial ronda connexio estacié AV 5.033 503 1.500 33,6%
Nova variant de Vilafant 9.450 945 2.500 37,8%

En la nova xarxa proposada pel POUM totes les vies actual disminueixen el grau de saturacio
respecte I'escenari anterior degut, principalment, a una major distribucié de la mobilitat pels
nous vials que tanquen la ronda de Figueres.

La ronda Sud a I'algada de la Marca de I’'Ham és el punt amb un major grau de saturacid, amb un
68,0%, i a I'algada del carrer Nou amb un 65,9%.

La resta de la xarxa viaria interna principal presenta graus de saturacié en hora punta inferiors al
60%.
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Per tant, la proposta viaria del POUM de Figueres esta configurada per donar resposta al nou
transit generat pels nous sectors de desenvolupament.

7.2 XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

La nova demanda en transport public s’ha estimat en 8.522 viatges/dia en els dos sentits, dels
quals 2.015 viatges/dia sén urbans i 6.506 viatges/dia interurbans. D’acord 'EMQ 2006, un 52%
dels desplagaments interurbans en transport public es realitzen en ferrocarril i el 48% restant en
autobus. Aplicant aquesta distribucid resulta que la nova mobilitat en modes ferroviaris
ascendeix a 3.383 viatges/dia i en autobus interurba a 3.123 viatges/dia (inclou el bus escolar i
d’empresa).

Figura 60: Viatges urbans i interurbans per sector i mode de transport public.
Viatges/d  Viatges/d Viatges/d Viatges/d  Viatges/d

PAU Viatges/d

PAU urbans interurbans interurbans activitats urbans interurbans interurbans
RESIDENCIAL TPC TPC TPC econdmiques TPC TPC TPC
(autobus) (ferrocarril)  (autobus) (autobus) (ferrocarril)  (autobus)
PAU R1 3 3 3 PAU AE3b 15 33 30
PAU R2a 2 4 4 PAU AE4 8 12 11
PAU R2b 1 3 3 PAU AE5 8 11 10
PAU R3 3 8 7 PAU AE6 4 5 4
PAU R4 1 3 3 PAU AE7 3 6 5
PAU R5 9 16 15 PAU AE8 8 20 18
PAU R6 5 11 10 PAU AE9 2 4 4
PAU R8 7 14 13 PAU AE10 7 17 16
PAU R9 5 11 10 PAU AE11 13 30 27
PAU R10 3 8 7 PAU AE12 16 38 35
PAU R11 3 6 6 PAU AE13 23 50 46
PAU R12 1 2 2 PAU AE14 31 66 61
PAU R14a 6 15 14
Viatges/d  Viatges/d Viatges/d
PMU urbans interurbans interurbans
R e 2 12 1 RESIDENCIAL TPC TPC TPC
(autobus) (ferrocarril)  (autobus)
PAU R15 3 8 7 PMU R1 137 196 181
PAU R16 7 14 13 PMU R2 16 37 34
PAU R17 10 25 23 PMU R4 51 88 82
PAU R18a 7 15 14 PMU R5 2 5 4
PAU R18b -3 -6 -6 PMU R6 10 16 15
PAU R19 14 20 19 PMU R7 73 108 100
PAU R20 2 5 5 PMU R8 53 81 75
PAU R21 5 11 10 PMU R9 11 5 5
PAU R22 4 8 8 PMU R11 53 91 84
PAU R23 5 12 11 PMU R12 62 82 76
PAU R24 6 13 12 PMU R13 4 8 7
PAU R25 4 8 8
PMU Viat:es/d Viatge;/d Viatge;/d
W urbans interurbans interurbans
PAU R26 7 15 14 eci(:é‘::;t:es TPC TPC TPC
(autobus) (ferrocarril) (autobus)
PAU R27 1 3 2 PMU AE1 9 11 11
PAU R29 10 20 19 PMU AE3 8 14 13
PAU R30 1 3 3 PMU AE4 41 81 75
PAU R32 4 10 9
Viatges/d  Viatges/d Viatges/d
. urbans interurbans interurbans
PAU R35 3 -1 -1 SUD i SUND TPC TPC TPC
(autobus) (ferrocarril)  (autobus)
PAU R36a 4 9 8 SUD 1 123 224 207
PAU R36b 21 27 25 SUD 2 85 148 137
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PAU R37 22 49 45 SUD 3 161 258 238
PAU R38 13 27 25 SUD 4 26 37 34
PAU R39 3 7 7 SUD 5 58 76 70
PAU V1 1 2 2 SUD 6 77 89 82
PAU V2 2 5 4 SUD 7 49 63 58
PAU V3 7 3 3 SUDi 1 174 328 303
PAU V4 1 1 1 SUDi 2 85 157 145
PAU V5 4 9 8 SUND 1 70 109 101
SUND 2 41 64 59
Viatges/d  Viatges/d Viatges/d
ac;\l;\it’ats urbans interurbans interurbans SUND 3 2% 27 25
economiques TPE TPC TPE
(autobus) (ferrocarril)  (autobus)
PAU AE1 3 7 7 SUND 4 71 108 100
PAU AE2 10 24 22 SUND 5 60 93 86

PAU AE3a 7 16 15 TOTAL 2.015 3.383 3.123

Segons les dades de demanda de I'autobus urba de Figueres (font: FISERSA) en un dia feiner
(13/5/2016) hi ha 2.057 v/d en el conjunt de la xarxa urbana, dels quals 931 v/d emprat la linia
L1 (45,3%), 725 v/d empren la linia L2 (35,2%), 302 v/d empren la linia L3 (14,7%) i 99 v/d
empren la linia LE (4,8%).

La linia L1 realitza 25 exp/dia, I'L2 de 31 exp/dia, I'L3 de 19 exp/d i I'LE de 15 exp/d.

Les linies L1, L2 i L3 empren vehicles amb una capacitat de 70 places i I'LE un vehicle de 25
places. Per tant, la capacitat (places/dia) al conjunt de la xarxa de bus urba és de 5.625 places.

Considerant que la nova mobilitat en transport public urba (2.015 v/d) es reparteix igual que la
demanda actual entre les diferents linies, la demanda futura (actual + generada pel POUM)
ascendeix a 6.506 v/d.

L'L1 sera la linia amb una major demanda, assolint el 105,3% de la seva capacitat. Per tant,
caldra reforgar aquesta linia per donar servei al 5,3% d’increment de demanda sobre I'oferta
total actual.

Amb l'increment de viatgers futurs a I'L1 es preveu assolir els 1.843 v/d, valor superior a la
capacitat de la linia al llarg del dia (1.750 persones/dia). Per tant, caldra incrementar I'oferta
d’expedicions a I'L1 per donar servei als 93 viatges/dia que no tindran oferta en el futur.

Estimant una capacitat de 70 viatgers/autobus, caldra incrementar en 2 expedicions/dia, en els
dos sentits, I'oferta de I'L1.

Pel que fa a la resta de les linies, I'L2 incrementara la demanda fins al 66,1%, I'L3 fins al 45,0% i
I'LE fins al 52,3%. Per tant, no es preveuen problemes de capacitat en aquestes linies.

Tal i com es mostra en la imatge inferior, alguns dels nous desenvolupaments previstos en el
POUM no queden ben coberts per la xarxa actual de transport urba. Entre ells alguns dels que
generaran i atrauran una mobilitat superior (SUDi 1, SUDi 2, SUD 5 i SUND 2). Caldra donar
resposta, doncs, a aquests deficits modificant la xarxa actual per tal de garantir la connectivitat
amb els ambits més atractors i generadors de desplagaments.
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Figura 61: Cobertura de la xarxa actual de transport public urba amb els nous desenvolupaments. Font: elaboracié
propia.
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La nova demanda en ferrocarril s’estima en 3.383 viatges/dia en els dos sentits.

Es desconeix la demanda actual del ferrocarril, no obstant, considerant una oferta de 868
places/tren en les 60 expedicions/dia (30 expedicions/dia per sentit). L'increment de la
demanda sera del 6,5%. Aixi doncs, si la demanda actual de la linia no és superior al 93,5%, no es
preveuen problemes de capacitat

La nova demanda en autobus interurba s’estima en 3.123 viatges/dia en els dos sentits.

Es desconeix la demanda actual de les linies de bus interurba que presten servei al municipi. No
obstant, considerant una oferta de 80 places/expedicié al conjunt de totes les linies de bus
interurba, I'oferta actual ascendeix a 16.640 places/dia en els dos sentits.

Estimant que els viatgers es distribueixen per linia en funcié de I'oferta d’expedicions, la linia
Figueres — Roses és la que incrementara més la seva demanda amb 661 v/d en els dos sentits
(increment de la demanda del 21,2%), seguit de la linia Figueres — Cadaqués amb 541 v/d en els
dos sentits (increment de la demanda del 17,3%). La resta de linies tenen increments de
demanda que oscil-len entre I'1% i el 10%.

Figura 62: Oferta d’expedicions, places ofertades, estimacio d’increment de demanda i ocupacio per linia em
I’'escenari POUM. Font: elaboracio propia.

Expedicions/dia Capacitat Oferta % respecte oferta Increment demanda
P autobus (places/dia) d'expedicions POUM (viatges/dia)
14 80 210

Aeroport - Perpinya 1.120 6,7%

Aeroport - Roses 4 80 320 1,9% 60
Blanes - Perpinya 4 80 320 1,9% 60
Girona - Figueres 14 80 1.120 6,7% 210
Figueres - Maganet de Cabrenys 6 80 480 2,9% 90
Figueres - Jonquera 18 80 1.440 8,7% 270
Figueres - Garriguella 5 80 400 2,4% 75
Figueres - Ordis 5 80 400 2,4% 75
Linia Poligons 14 80 1.120 6,7% 210
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Expedicions/dia Capacitat Oferta % respecte oferta Increment demanda
P autobus places/dla) d'expedicions POUM (viatges/dia)
30

Figueres - Banyoles 1,0%

Figueres - Olot 6 80 480 2,9% 90
Figueres - Vilarig 4 80 320 1,9% 60
Figueres - Portbou 12 80 960 5,8% 180
Figueres - Cadaqués 36 80 2.880 17,3% 541
Figueres - Bellcaire de I'Emporda 8 80 640 3,8% 120
Figueres - Palafrugell 8 80 640 3,8% 120
Figueres - Roses 44 80 3 520 21,2% 661
Figueres - Albanya 1,9%

_

D’altra banda, els nous desenvolupaments previstos pel POUM no localitzats en I'eix central de
la ciutat en sentit transversal també tindran déficits de cobertura a nivell de transport public
interurba, de manera que caldra potenciar la intermodalitat entre la xarxa urbana i interurbana
de transport public per tal de fer efectiu el canvi modal desitjat.

Figura 63: Cobertura de la xarxa actual de transport public interurba amb els nous desenvolupaments. Font:
elaboracio propia.
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8 XARXA D’ITINERARIS

8.1 PARAMETRES DE PLANIFICACIO GENERALS

El Decret 344/2006 fa les seglients recomanacions referents a les diferents xarxes de transport:
Article 4
Directrius per elaborar els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada referents a la planificacio:

4.1 En I'elaboracio dels estudis d'avaluacio de la mobilitat generada s’han de tenir en compte els
parametres seglients:

a) L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable amb la senyalitzacid
corresponent a zona 30, d’acord amb el que estableix el Reglament general de circulacid, ha de
ser de 10 metres.

b) L’amplada minima dels carrers planificats coma xarxa basica en sol urbanitzable, aixi com
dels trams de carretera definits com a trams urbans, ha de ser d'11 metres.

¢) L’'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un
itinerari de la xarxa basica de bicicletes han de tenir una amplada addicional de 2 metres
sempre i quan coincideixi amb la xarxa basica de vehicles. En cas contrari, s'atendra a
I'establert als apartats anteriors.

d) Els carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un itinerari per al transport
public han de tenir una amplada addicional de 5 metres sempre i quan coincideixi amb la
xarxa basica de vehicles. En cas contrari, s'atendra al que estableixen els apartats anteriors.

e) El pendent maxim dels nous carrers en sol urbanitzable no ha de superar el 8%, i només en
casos excepcionals, degudament justificats, pot arribar fins al 12%.

En qualsevol cas, el pendent del 8% no sera acceptable per a llargades superiors a 300 metres.
Cas que es superi aquesta llargada, es construiran espais de descans amb pendent maxim de 2%
que continguin, com a minim, un cercle d'1,5 metres de radi.

La construccio d'escales a la via publica resta condicionada a qué hi hagi un itinerari alternatiu
adaptat a la normativa d'accessibilitat. Quan l'itinerari alternatiu sigui desproporcionat en temps
i/o recorregut, d'acord amb el que estableix la citada normativa, es construiran ascensors o
elements elevadors segurs i accessibles.

f) El pendent maxim dels itineraris per a bicicletes no pot superar, amb caracter general, el 5%.
Només en suposits excepcionals, degudament justificats, aquest pendent pot arribar al 8%.

g) La previsio de places per a aparcament de bicicletes i de vehicles inclosa en els instruments de
planejament urbanistic s'ha d'ajustar a les reserves minimes establertes als annexos 2 i 3
d'aquest Decret, respectivament.

4.2 En l'elaboracio dels estudis es poden proposar, en base a condicionants geométrics, pel
conjunt d'un ambit i en coheréncia amb els sectors continguts o amb base a les caracteristiques
de I'entorn, parametres diferents als fixats en l'apartat anterior, sempre que es justifiqui que es
compleixen els objectius de sostenibilitat de la mobilitat i la normativa d'accessibilitat.

_ AMerit
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8.2 XARXA D’ITINERARIS PER AL VEHICLE PRIVAT

8.2.1 CRITERIS DE DEFINICIO DE LA XARXA D’ITINERARIS
Article 18
Xarxa basica per a vehicles

18.1 Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada han d'establir una xarxa d'itineraris per a
vehicles, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en aquest article.

18.2 La xarxa basica per a vehicles prevista en els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada
ha d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generin el major nombre de
desplagaments i com a minim els seglients:

a) Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport col-lectiu.
b) Equipaments comunitaris com equipaments sanitaris, educatius, culturals i administratius.

18.3 La xarxa basica per a vehicles ha de ser continua i, si s'escau, ha de procurar assegurar la
continuitat dels itineraris amb la dels municipis veins.

8.2.2 PROPOSTA D’ITINERARIS

Tal i com s’ha indicat en I'apartat de I'impacte viari, amb I'objectiu de reduir la mobilitat de pas
en vehicle motoritzat pel centre del nucli urba de Figueres el POUM projecta diferents
actuacions a la xarxa viaria. Aquestes son:

° Desdoblament de I’'N-Il.

. La variant de Vilafant.

. Completar el sistema de Rondes dins del nucli urba. Les actuacions en el sistema de
rondes consisteix en el perllongament de la Ronda Sud en direccid nord cap a la zona
de Tapis-Cendrassos i la seva connexié amb |'‘estacid del TGV fins a la N-260
(vilafant). En I'extrem meridional, es preveu la connexié de la N-260, des del Mas
Galceran, fins a la N-lla, al sud de les Forques.

Aixi mateix, es proposa un canvi de jerarquia en la xarxa viaria urbana amb I'objectiu de reduir el
transit rodat per les vies més centriques del municipi. En concret es proposa:

. Reconvertir en xarxa secundaria distribuidora els eixos de la xarxa primaria del c.
Tapis, el c. Rec Arnay, I’'N-260 (entre la Ronda Sud i la plaga Eliptica), I’av. Vilallonga
(entre la Ronda Sud i el c. Nord), I'av. Salvador Dali, el c. Avinyonet, el c. Emporda i el
¢. Met Miravitlles.

. Connectar el carrer Italia i el passeig Vilatenim a la Ronda Sud i la carretera C-260, i
convertir aquests eixos en xarxa secundaria distribuidora.

_ AMcrit
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° Reconvertir en xarxa local els carrers Nou, Méndez Nurfiez, de la Rutlla, Castelld, La
Rambla, Lasauca, Pujada del Castell, Pella i Forgas, Calcada Monjos i I'av. Costa Brava.

Figura 64: Proposta jerarquia viaria POUM Figueres (veure planol 5 de final del document)
= T P

Quant als aparcaments, el POUM contempla la complexié d’una xarxa d’aparcaments dissuasius
qgue permetin resoldre el problema dels visitants i dels residents, especialment els de les arees
centrals. La xarxa d’aparcaments s’estructura d’una manera coordinada amb el transport public i
la jerarquia viaria local, tal i com mostra la imatge inferior.

Figura 65: Ubicacié aparcaments de dissuasié proposats pel POUM
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8.3 XARXA D’ITINERARIS DE VIANANTS

8.3.1 CRITERIS DE DEFINICIO DE LA XARXA DE VIANANTS

L'Article 15 del Decret 344/1006 per a l'elaboracié dels estudis d’avaluacié de mobilitat
generada estableix els criteris i requisits que ha de complir la xarxa d’itineraris principals per a
vianants, la qual s’ha de donar prioritat sobre la resta de modes de transport:
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15.1 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada han d'establir una xarxa d'itineraris
principals per a vianants, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en aquest article.
Als efectes d'aquest Decret, s'entén per vianant la persona que es desplaga a peu o amb cadira
de rodes amb o sense motor.

15.2 La xarxa d'itineraris principals per a vianants, a la qual s'ha de donar prioritat sobre la resta
de modes de transport, ha d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generi un nombre
important de desplacaments a peu o amb mitjans auxiliars i com a minim els segiients:

a) Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris, com equipaments sanitaris, educatius, culturals i
administratius.

c) Mercats, zones i centres comercials.
d) Instal-lacions recreatives i esportives.

e) Espais lliures amb una forta freqiientacié, com zones verdes, parcs urbans, franja
costanera i vores de rius.

f) Arees d'activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnoldgics, etc.

15.3 La xarxa d'itineraris principals per a vianants s'ha de definir en base a criteris que
permetin evitar els accidents de transit. A aquests efectes:

a) Es consideren els carrers d'us exclusiu per a vianants, els carrers de convivéncia i els
carrers de zona 30, en aquest ordre, com a més idonis per establir els itineraris per a les
persones vianants.

b) Els eixos en planta d'aquests itineraris han de tenir un tragat el més directe i natural
possible i, en conseqiiéncia, tant la reordenacio de les cruilles com la seva concepcid han
de tenir en compte aquest criteri.

c) En rambles i passejos centrals destinats a la circulacio de les persones vianants, s'han
d'evitar els canvis de trajectoria deguts a la manca de passos de vianants alineats amb
I'eix principal de la circulacid de les persones vianants.

15.4 Els itineraris principals per a vianants han de ser continus, formant una xarxa que, de
manera complementaria amb la resta de voreres, doni una total accessibilitat al municipi per a

les persones vianants. Si s'escau, aquesta xarxa s'ha de coordinar amb la dels municipis veins.

15.5 Els itineraris principals per a vianants han d'estar coordinats amb els itineraris per a
transport public i col-lectiu.

15.6 Els itineraris principals per a vianants fora de poblacié s'han de segregar i protegir
adequadament quan transcorrin pel costat de la xarxa viaria.

15.7 Tots els itineraris per vianants seran adaptats d'acord amb les normes d'accessibilitat
urbanistica previstes al Codi d'accessibilitat.
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8.3.2 PROPOSTA D’ITINERARIS

A partir d’aquests criteris, doncs, s’haura d’establir la xarxa de vianants de manera que es
connectin tots els nous sectors de desenvolupament a les zones residencials i de generacio i
atraccid de viatges existents (equipaments, pols d’activitat economica i parades d’autobus). Els

itineraris han d’ésser continus amb la xarxa existent de vianants.

En aquest sentit es proposen els seglients itineraris principal de vianants, que ressegueixen eixos
civics de la ciutat:

Itineraris longitudinals (nord-sud):

Carrer Jordi Cuffi Casellas
Carrer de Valéncia

Carrer Tallaferro

Carrer Carles Fages de Climent
Avinguda Salvador Dali
Pujada del Castell

Carrer de Sant Pau

Cami de les Forques

Carrer Borrassa

Carrer Nou

Carrer Joan Matas

Carrer Joan Arderius
Avinguda de Perpinya

Carrer Sant Climent Sescebes
Carrer Puig Neulés

Carrer de Peralada

Carrer Tapis

Ronda Sud

Placa Europa

Carretera de Vilatenim

Itineraris transversals (est-oest):

Carrer de Vilatenim

Avinguda Villalonga

Avinguda de la Costa Brava
Carretera del Far d’Emporda
Carrer Caamafio

Carrer Joaquim Cusi i Fortunet
Carrer Manuel de Falla

Carrer Balmes

Carrer de Col-legi

Carrer Sant Llatzer

Carrer Perel lll

Carrer Pujades

Carrer Dama d’Aragé

Carrer Met Miravilles
Avinguda Maria Angels Anglada

Complementariament a aquests eixos, també es té en compte I'ametlla central del municipi
(entre la Rambla, la pujada del Castell i els carrers Ample i Muralla) com a punt central i zona de
confluencia de la majoria d’itineraris.
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A tots els sectors estudiats s’hi pot accedir per qualsevol d’aquests eixos, excepte al SUDi 2
Poligon Industrial del Nord, a uns 2,5 km del centre. Tanmateix, I'accés pels vianants és possible
gracies a la xarxa de camins rurals i, en especial, al cami de la Campasseta i al cami del Pla
d’Hostalets.

Figura 66: Proposta d’itineraris de vianants

D’altra banda, el POUM projecta continuitats en el viari intern dels sectors i nous carrers per
donar accessibilitat al nou continu urba. Aquests nous vials hauran de complir amb les amplades
minimes recomanades als parametres de planificacié general, tant de seccions com de voreres
per garantir la seguretat dels vianants. Aquells que comparteixin tragat amb litinerari de
bicicletes hauran de comptar, com a minim, amb una amplada addicional de 2 m pel carril
bicicleta, en vorera o en calgada en funcié del transit de vehicles.

8.3.3 ALTRES RECOMANACIONS

A continuacio es relacionen altres parametres a tenir en compte a I’hora de definir itineraris de
vianants:

- Els carrers nous haurien de reservar un minim de 2,5 m per vianant a cada costat.

- Per facilitar el creuament dels vials nous proposats el POUM per part dels vianants es
proposa pintar passos per vianants distants 100 metres un de I'altre, que és la distancia
recomanada.

- L’amplada minima dels passos de vianants ha d’estar compresa entre 2 i 4 metres, en
funcié de la velocitat dels vehicles, si és superior a 50 km/h o no. La velocitat maxima
permesa sera de 50 km/h i per tant sera suficient una amplada de 3 metres. La llargada
maxima que els vianants poden superar amb plena seguretat és de 10 metres.

- Pas de vianants als quatre costats d’una cruilla.
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- Rampes i rebaixos de les voreres a tots els passos de vianants que es mantinguin a nivell
de calgada, tal i com estableix el “Codi d’Accessibilitat de la Generalitat de Catalunya de
supressio de barreres arquitectoniques"”, per millorar I'accessibilitat de les persones de
mobilitat reduida

- Als passos de vianants amb carril bici s’hi afegiran agregats durs i blancs per augmentar
la resisteéncia al lliscament.

En les vies locals que formin part d’un itinerari de vianants es fan les segiients propostes:

- Limitar la velocitat a 30 Km/h.

- Aparcament en zig-zag (desviacio de I'eix de la trajectoria) per fer complir la velocitat
maxima.

- Localitzacié de I'estacionament al costat contrari al d’entrada dels vehicles que venen
pel carrer perpendicular, permetent d’aquesta forma una major visibilitat a la cruilla.

- Voreres amb “orella” en la banda del cordd d’estacionament, per tal de millorar la
visibilitat del vianants en relacié als vehicles que s’aproximen (per tal de millorar la
visibilitat als passos de vianants es recomana aquesta mesura en lloc de la prohibicié de
I'estacionament en els 10 m anterior al pas ja que es podrien donar casos
d’estacionaments indeguts que afectarien a la visibilitat del vianant)

Figura 67: Proposta de localitzacio de I'aparcament en zig-zag
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Figura 68: Millora en la visualitzacié a les cruilles (Font: DPTOP)

8.4 XARXA D’ITINERARIS PER A BICICLETES

8.4.1 CRITERIS DE DEFINICIO DE LA XARXA D’ITINERARIS

La definicié dels itineraris per bicicleta hauran de contemplar, segons el Decret 344/2006, el
seguent:

Article 17
Xarxa d'itineraris per a bicicletes

17.1 Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada han d'establir una xarxa d'itineraris per a
bicicletes, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en aquest article.

17.2 La xarxa d'itineraris per a bicicletes han d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es
generin el major nombre de desplagaments i, com a minim, amb els assenyalats a I'article 15.2.

17.3 Els itineraris per a bicicletes han de ser continus, formant una xarxa i preferentment hauran
de discorrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici protegits.

17.4 La xarxa d'itineraris per a bicicletes s'ha de preveure connectada amb la xarxa de bicicletes
de la resta del municipi i, si s'escau, amb la dels municipis veins i s'ha de coordinar amb la xarxa
d'itineraris per a transport public i col-lectiu.

17.5 Els itineraris per a bicicletes no es poden fer passar per carreteres de doble calcada ni per
carreteres de calcada unica amb una intensitat mitjana diaria superior a 3.000 vehicles, llevat
que es segreguin de la via mitjangant mecanismes adequats de proteccio.

17.6 Es poden preveure itineraris de bicicletes per carrers de zona 30 en cohabitacié amb la resta

dels vehicles.

8.4.2 PROPOSTA DE XARXA D’ITINERARIS
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Existeixen diverses raons per potenciar la mobilitat en bicicleta en el municipi de Figueres:

- La bicicleta pot substituir comodament el vehicle privat per a distancies inferiors als 5 km.
En aquestes distancies, la bicicleta és més rapida que el cotxe, si es calcula el temps de porta
a porta.

- La bicicleta és un mitja compacte, relativament rapid (la velocitat mitjana en zona urbana és
de 15-25 km/h), accessible, flexible, sa i ecologic.

- Amb bicicleta es pot assolir sense gaire esfor¢ una velocitat d’'uns 20 km/h, la qual permet
moure’s pel municipi amb rapidesa, ja que tampoc no s’han de suportar les congestions
habituals associades a altres mitjans de transport. Aixi, en uns 10 minuts es recorren
aproximadament 3,2 km.

Atés que la distancia mitjana dels desplagaments urbans no supera els 5 km la bicicleta és un
mode suficientment atractiu per anar entre dos punts qualsevols del nucli de Figueres.

Tal i com s’ha indicat a I'apartat de diagnosi, el centre de Figueres esta regulat a zona 30, per
tant les bicicletes tenen 'accés garantit degut a qué comparteixen calgada amb el vehicle privat.
Aixi doncs, tots els sectors del centre urba (PAU AE11, PAU AE7, PAU R10, PAU R11, PAU R12,
PAU R14a, PAU R14b, PAU R15, PAU R16, PAU R17, PAU R18a, PAU R18b, PAU R19, PAU R20,
PAU R21, PAU R22, PAU R23, PAU R24, PAU R25, PAU R26, PAU R27, PAU R2a, PAU R2b, PAU R3,
PAU R36a, PAU 36b, PAU R37, PAU R39, PAU R4, PAU R5, PAU R6, PAU R8, PAU R9, PMU R1,
PMU R11, PMU R13, PMU R2, PMU R4, PMU R5, PMU R6 i SUND 4) tindran I'accés garantit en
bicicleta.

Aixi mateix, els carrils bicicleta actuals garanteixen I'accés als sectors:

e Carretera C-252: aquest eix connecta la ronda Sud amb I'av. Costa Brava (perimetre de
la zona 30 del centre), permeten I'accés en bicicleta als sectors PMU AE1, PAU R38, SUD
3,SUD4iSUD7.

e Cami de la Muntanyeta: aquest eix connecta els sectors PMU R8 i SUD 5 amb la Pujada
del Castell.

e FEix passeig de Vilatenim i la ronda Sud: connecta els sectors PMU R12, PMU AE1, PMU
R2 i SUD 6 amb el perimetre de la zona 30 (c. Joan Matas) del centre.

e Carrer d’ltalia: connecta els camins rurals amb el sector SUND1.

e Eix ciclable format pels carrers Fages de Climent — av. M. A. Anglada: aquest eix
connecta els sectors PAU R35, PAU AE4, PAU AE5, PAU AE6, SUD1, SUD2 i SUND5 amb el
perimetre de la zona 30 (av. Salvador Dali) del centre.

Complementariament, I’Ajuntament de Figueres té projectat executar en els propers anys els
seglients eixos ciclables:

e Nou vial ronda al barri de Tapis-Cendrassos i av. Perpinya: que connectara amb la Ronda
Sud i I'N-lla. Aquest eix viari futur estara dotat de carril bici i permetra I'accés en
bicicleta als sectors PAU R1, SUD3, SUD4 i PMU AE1 i, mitjangant I'eix de la carretera C-
252, es garanteix I'accés al centre.

e Ronda Sud entre la carretera C-252 i el passeig de Vilatenim i el passeig Vilatenim entre
Ronda Sud i el c. Port de la Selva: aquest eix ciclable permetra I'accés en bicicleta al
sector PMU R11, PAU AE7, PMU AEOQ, PMU R12 i PMU R2 i es garanteix I'accés al centre.

e Perllongament de I'eix ciclable del passeig de Vilatenim per |la ronda del Camp i el carrer
de la Duana: permetra I'accés en bicicleta als sectors PMU AE4, PAU V5, PAU V1, PAU
V2, PAU V3, PAU V4 i SUND 3 des de el centre.
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e Eix de l'av. Vilallonga i el carrer de les Granolles: permetra la connexié del carril bici
actual de la ronda Sud amb el del carrer de la Closa Rasa. Aquest nou eix permetra
I’accés en bicicleta als sectors PMU AE3 i PAU AE9 des del centre.

e Al sud del nucli urba esta projectat estendre la xarxa ciclable als carrers Joan Matas, I'N-
Ila, cami de les Forgues i I'av. De Rec Susanna: aquests eixos ciclables permetran I'accés
en bicicleta dels sectors PAU EA1, PAU AE2, PAU AE3a, PAU EA3b, PAU AE4, PAU AES5,
PAU AEG6, SUD 1, SUND 5, SUDi 1 i PAU R35 amb la zona 30 del centre.

e Nou carril bici a I'eix de I'av. Montserrat Vayreda — Josep Junouer — Pere Teixidor:
connectara amb el futur carril bici del cami de les Forques i I'actual carril bici del carrer
Fages de Climent. Aquest nou eix permetra I'accés en bicicleta als sectors PAU AE13 i
SUD2.

e La xarxa de camins rurals permet I'accés al sector SUDi 2 fins al nou vial ronda, al barri
de Tapis-Cendrassos: Des d’aquest punt, com s’ha indicat anteriorment, es podra
accedir al centre.

Els sectors PAU V1, PAU V2, PAU V3, PAU V4, PAU V5, PAU R29, PAU R30, PAU R31, PAU R32,
PAU R33, PMU AE3 i PAU AE10 no tenen garantida I'accessibilitat en bicicleta. Per tant, es
proposa executar la seglient xarxa ciclable per garantir el seu accés:

e Nou carril bici per I'’eix de I'av. Vilallonga — carretera de Roses entre els trams projectats
per I’Ajuntament (entre els carrers de les Granolles i Baladres): aquest carril bici
connectara el carril bici projectat a I'av. Vilallonga que arriba fins el carrer de les
Granolles amb el carril bici projectat per I’Ajuntament del carrer Baladres. El nou eix
permetra |'accés en bicicleta als sectors PAU AE9, PMU AE3, PMU AE4 i SUND1.

e Nou carril bici a I'eix Passeig Nou — c. Avinyonet — c. De les Pedreres: aquest carril bici
connectara el carril bici projectat per I’Ajuntament a I’Av. Salvador Dali (i la zona 30 del
centre) amb el nou carril bici d’accés als sectors PE, PMU R18 i SUND4. El nou eix
permetra I'accés en bicicleta als sectors PAU R29, PAU R30, PAU R32, SUD 5, PMU R7 i
PAU AE10.

e Nou carril bici al carrer Damas Calvet i la C-256 (entre el c. Damas Calvet i la placa del
Sol): aquest carril bici connectara el carril bici indicat anteriorment amb el carril bici
projectat per I’Ajuntament a I'av. Salvador Dali (i la zona 30 del centre). El nou eix
permetra |'accés en bicicleta als sectors PAU R30 i PAU R32.

e Regular a zona 30 els vials interns del barri de Vilatenim: es proposa regular a zona 30
els vials interns del barri de Vilatenim per tal de donar accés en bicicleta als sectors PAU
V1, PAU V2, PAU V3, PAU V4 , PAU V5, SUND2, SUND 3 i PMU AE4.
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Figura 69: Xarxa ciclable proposada (veure planol 7 de I'annex). Font: elaboracié propia
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D’altra banda, a través de la xarxa de camins rurals es faran extensibles aquests itineraris
ciclables en I'ambit interurba.

Per promoure els desplagaments amb bicicleta es proposa, a banda de les places per bicicleta

reservades fora de l'espai public, ubicar aparcaments a les zones verdes properes als
equipaments previstos. L'objectiu és facilitar I'accés a I’equipament i la zona verda.

8.5 XARXA D'ITINERARIS PER A TRANSPORT PUBLIC | COL-LECTIU DE SUPERFICIE

8.5.1 CRITERIS DE DEFINICIO DE LA XARXA D’ITINERARIS

En relacié a la xarxa d’itineraris per a transport public i col-lectiu de superficie, I'article 16 del
Decret 344/1006, de 19 de setembre de 2006, per a I'elaboracié dels estudis d’avaluacio de
mobilitat generada, indica que:

Article 16
Xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu de superficie

16.1 Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada han d'establir una xarxa d'itineraris per a
transport public i col-lectiu de superficie, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en
aquest article.

16.2 La xarxa d'itineraris per a transport col-lectiu de superficie, urba i interurba, s'ha de definir
tenint en compte les linies d'autobus, de tramvies i d'altres sistemes de transport col-lectiu,
existents i previstos en el moment de redaccio del pla urbanistic. La xarxa també ha d'incorporar
la previsio de carrils bus, la implantacio de noves linies, el perllongament o el canvi de tragat de
les existents.
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16.3 Aquests itineraris han d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generi un nombre
de desplagaments molt elevat i, com a minim, amb els assenyalats a l'article 15.2 i s'han de
connectar amb la xarxa per a transport public i col-lectiu de la resta del municipi i, si s'escau, dels
municipis veins.

16.4 En la xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu, les parades de les linies s'han de
situar de manera coordinada amb els itineraris per a vianants i per a bicicletes i s'han de situar
de manera que la distancia maxima d'accés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui inferior
a 750 metres, llevat d'aquells suposits en qué es justifiqui que no és possible.

16.5 L'espai destinat a parades per al transport col-lectiu i/o parades de taxi s'ha de configurar
de manera que es respecti I'espai destinat als itineraris per a vianants i per a bicicletes i que es
garanteixi la seguretat de les persones vianants i dels i de les ciclistes.

16.6 En carrers amb molt transit de vehicles que puguin dificultar la circulacié del transport
col-lectiu, s'han de preveure carrils bus-taxi a partir de 20 circulacions d'autobusos en I'hora
punta o 120 circulacions diaries. En qualsevol cas, per freqiiéncies inferiors, es fara l'estudi
particular sobre la conveniéncia de la seva implantacio.

8.5.2 PROPOSTA DE XARXA

Tal i com s’ha analitzat anteriorment, cal reforcar la linia L1 del servei urba d’autobus per tal de
poder absorbir I'increment de demanda previst en aquest mode. En aquest sentit, es proposa
incrementar en 2 serveis |'oferta d’expedicions diaria (que representaria un increment de 140
places/dia).

D’altra banda, es proposa la modificacié dels recorreguts de les linies L1, L2 i L3 per tal de
millorar la cobertura en els nous sectors proposats pel POUM. En concret les modificacions sén:

e Linia L1: es proposa que la linia, en sentit Vilatenim, segueixi pel carrer d’ltalia fins al
camp de futbol. En sentit al centre del municipi, es proposa que la linia segueixi pel
Passeig de Vilatenim, el carrer Cabanes i el carrer Nou fins a connectar amb 'avinguda
Vilallonga, on segueix el recorregut actual.

e Linia L2: es proposa que el nou recorregut giri en direccié est al cami de les Forques pel

nou vial que connecta amb I'av. Del Rec Sussanna, posteriorment es segueixi per aquest
eix fins a I'N-lla on I'autobus gira en direccié nord. A continuacid, es segueix per aquest
eix i el carrer Nou fins a la intersecci6 amb la Ronda Sud on el vehicle gira en direccio
est. Posteriorment, gira en direccié nord pel nou vial del carrer Joan Matas fins a la placa
de I'estacid on gira a I'esquerra en direccié oest pel carrer Pompeu Fabra i Méndez
Nufiez fins a la plaga del Gra i el carrer de la Rutlla fins el carrer Nou on segueix el
recorregut actual.
Complementariament, es proposa reduir el recorregut pel sector de Les Melies de
Vilafant. Es proposa que des del carrer Maria Torre I'autobus giri en direccid est per I'av.
de les Mélies fins al nou vial projectat pel POUM que connectara amb el c. Pere Teixidor.
Des d’aquest punt, es proposa mantenir el recorregut actual.

e Linia L3: es proposa que la linia modifiqui el seu recorregut al carrer Bassegoda amb el
carrer Peni. Actualment, l'autobus entrar al carrer Peni, i es proposa que |'autobus
segueix pel carrer Bassegoda fins al nou carrer projectat al POUM paral-lel al carrer Peni
on seguiria en sentit oest fins a I'av. Perpinya on connectaria amb el recorregut actual.
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e Linia LE: es manté el recorregut actual.

Les modificacions dels recorreguts de les linies impliquen:
e L1:reduccié d’'1 km/expedicié al dia en els dos sentits
e L2:increment de 0,5 km/expedicio al dia en els dos sentits.
e L3:increment de 0,1 km/expedicié al dia per sentit.
e LE: és manté el recorregut actual.

Aguesta proposta inclou la localitzacié de 15 noves parades (6 parades a la linia L1, 6 parades a
la linia L2, 1 parada a la linia L3 i 2 parades a la linia LE).

D’altra banda, i ates el volum significatiu de nova demanda de viatgers associats a serveis
d’autobus d’empresa, caldra garantir que en el desenvolupament del nou sector industrial SUDi
2 es posi en marxa sistemes de transport privat per tal de garantir I'accés dels treballadors i
treballadores amb modes alternatius al vehicle privat, tot garantint els principis de mobilitat
democratica.
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9 FINANCAMENT

9.1 TRANSPORT URBA

Article 19.2

L’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada també ha d’incorporar 'obligacié de les persones
propietaries de participar en els costos d’'implantacié de l'increment de serveis de transport
public mitjancant I'actualitzacié a 10 anys del déficit d’explotacié del servei de transport public
de superficie en proporcié a lI'increment del nombre de linies o perllongament de les existents,
amb els parametres de calcul indicats a I'annex 4 d’aquest Decret 344/2006, de 19 de setembre.
Les administracions han de vetllar perqué aquest finangament es destini a les administracions
competents en materia de transport segons I’ambit territorial.

Annex 4

D’acord amb el Decret 344/2006, de 19 de setembre, el calcul del déficit anual del transport
public de superficie es fa d’acord amb la seglient férmula:

D=365-r-p-0,7

Essent:

D = deficit d’explotacié del transport public de superficie

r = increment dels km totals de recorregut diariament establint 6 circulacions minimes

per parada

p = preu unitari del km recorregut
El preu unitari del transport urba per a ciutats petites (menys de 100.000 habitants) era I'any
2004 de 2,63 €/Km. La variacié de I'IPC corresponent del novembre de 2004 al gener de 2023 és
del 47,6% (Font: INE), de manera que el preu unitari actualitzat és de 3,88 €/Km.

Pel calcul del deéficit anual del transport public de superficie s’ha utilitzat el factor de 315 dies
(oferta de dilluns a dissabte) per passar d’oferta diaria a oferta anual.

Per tant,

Increment del nombre d’expedicions (2) a la linia L1:
D=315-(12,2 km - 2 exp/dia) - 3,88 €/Km - 0,7 = 20.936,65 €

Reduccid d’1 km la longitud de l'itinerari de la linia L1 per expedicid al dia en els dos sentits:
D=315-(-1,0 km - 29 exp/dia) - 3,88 €/Km - 0,7 = -24.078,00 €

Increment de 0,5 km la longitud de l'itinerari de la linia L2 per expedicid al dia en els dos sentits:
D=315: (0,5 km - 31 exp/dia) - 3,88 €/Km - 0,7 = 14.222,54 €

Increment de 0,1 km la longitud de l'itinerari de la linia L3 per expedicio al dia en els dos sentits:
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D=315:(0,1 km - 19 exp/dia) - 3,88 €/Km - 0,7 = 1.870,26 €

Aixi doncs, la proposta de millora del servei de transport public urba necessaria per absorbir la
nova demanda en aquest mode un cop es desenvolupi el POUM té un cost estimat de 12.951,45
euros (al tractar-se d’un xifra anual, estara subjecta al creixement anual de I'IPC).

L'increment d’oferta de transport public té com objectiu principal donar cobertura als nous
ambits de desenvolupament.

Es proposa que el finangament de I'increment d’oferta sigui assumit pels sectors del POUM en
proporcio al total de mobilitat generada (viatges/dia). Aixi doncs, els costos a assumir per cada
sector son els seglients:

Taula 27:Distribucié dels costos d’increment d’oferta del transport public per sector

Codi sector % mobilitat total €/any Codi sector % mobilitat total €/any
POUM generada POUM generada

PAU R1 0,1% 10,40 PAU AE1 0,3% 39,59
PAU R2a 0,1% 8,59 PAU AE2 0,9% 122,91
PAU R2b 0,0% 5,02 PAU AE3a 0,7% 89,77
PAU R3 0,1% 15,89 PAU AE3b 1,5% 189,55
PAU R4 0,1% 7,30 PAU AE4 0,5% 66,63
PAU R5 0,3% 45,14 PAU AE5 0,4% 56,92
PAU R6 0,2% 21,99 PAU AE6 0,3% 34,77
PAU R8 0,4% 48,05 PAU AE7 0,2% 22,02
PAU R9 0,3% 33,79 PAU AE8 0,6% 77,96
PAU R10 0,1% 13,31 PAU AE9 0,1% 15,35
PAU R11 0,1% 15,03 PAU AE10 0,5% 66,15
PAU R12 0,0% 6,44 PAU AE11 1,2% 151,29
PAU R14a 0,2% 27,91 PAU AE12 1,5% 192,49
PAU R14b 0,2% 25,23 PAU AE13 2,1% 268,33
PAU R15 0,1% 17,54 PAU AE14 2,8% 358,30
PAU R16 0,2% 31,10 PMU R1 6,4% 824,90
PAU R17 0,9% 110,67 PMU R2 1,3% 174,62
PAU R18a 0,4% 54,97 PMU R4 2,5% 323,67
PAU R18b 0,3% 43,30 PMU R5 0,1% 12,42
PAU R19 0,4% 52,98 PMU R6 0,6% 79,39
PAU R20 0,1% 15,01 PMU R7 3,0% 385,26
PAU R21 0,3% 33,41 PMU R8 2,5% 324,97
PAU R22 0,2% 28,04 PMU RS9 0,9% 121,83
PAU R23 0,2% 26,98 PMU R11 2,4% 306,03
PAU R24 0,3% 35,13 PMU R12 2,1% 270,01
PAU R25 0,2% 26,45 PMU R13 0,1% 17,49
PAU R26 0,4% 46,24 PMU AE1 0,5% 61,25
PAU R27 0,0% 5,58 PMU AE3 0,5% 59,34
PAU R29 0,3% 39,66 PMU AE4 2,2% 287,21
PAU R30 0,0% 5,58 SUD 1 5,5% 715,10
PAU R32 0,2% 31,34 SUD 2 3,1% 406,87
PAU R35 0,1% 17,25 SUD 3 6,8% 883,47
PAU R36a 0,1% 13,31 SubD 4 0,9% 121,47
PAU R36b 0,6% 83,41 SUD 5 1,9% 245,65
PAU R37 0,9% 116,24 SUD 6 2,9% 380,79
PAU R38 0,4% 50,44 SuUD 7 2,6% 332,56

PAU R39 0,1% 11,59 SUDi 1 9,5% 1.234,14
PAU V1 0,0% 2,58 SUDi 2 4,8% 627,76
PAU V2 0,1% 9,30 SUND 1 4,0% 513,34
PAU V3 0,2% 28,69 SUND 2 2,4% 308,33
PAU V4 0,0% 2,15 SUND 3 0,9% 110,28
PAU V5 0,5% 60,79 SUND 4 2,9% 373,18
SUND 5 3,2% 414,23
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A partir d’aquestes despeses anuals, en base al Decret 344/2006, cada sector s’haura de fer
carrec de les despeses en els 10 primers anys. Per tant, el valor estimat per cada sector s’haura
de multiplicar per 10 i tenir en compte I'increment de I'lIPC anual.

D’altra banda, caldra ubicar la senyalitzacio i infraestructura especifica de parada pels 15 nous
punts proposats. El preu unitari per la instal-lacié de marquesina, garantint I'accessibilitat, inclos
la informacié s’estima en 8.000 €/ut (IVA inclos).

Els costos imputables de les noves parades (amb marquesina i informacié horaria) per sectors

son els seglients:
Taula 28:Distribucié dels costos de les noves parades (marquesina)
Sectors que dona

Adreca (orientativa) Cost (€) Observacions

servei
C. Peni SUD3 8.000,00
C. Nord PMU R1a 8.000,00
. . . S'estima un cost de 4.000€ per
Pg. Vilatenim (algada c. Lled) PAU AE7, PMU R11 8.000,00 sector (50%)
I?g. Vilatenim (algada c. Marca de PAU AE2i PMU R12 8.000,00 S'estima un cost de 4.000€ per
I'Ham) sector (50%)
Pg. Vilatenim (algada Ronda del SUND 2 8.000,00
Camp)
C. Italia (algada SUND 1) SUND 1 8.000,00
C. Italia (algada PMU AE3a i PMU PMU AE3a i PMU 3.000.00 S'estima un cost de 4.000€ per
AE3b) AE3b T sector (50%)
C. Joan Andreu (algada sector PAU | PAU R18a, PAU R18b, 3.000.00 S'estima un cost de 2.000€ per
R19) PAU R19 i PAU R22 ) ! sector (25%)
'esti t de 4. €
Ronda Sud (algada c. Nou) PAU R26 i PMU R6 8.000,00 SERE] Clil G LR ST B (Ll
sector (50%)
C. Nou (algada PAU AE3) PAU AE3 8.000,00
Nou V|a! d'accés al sector SUDi 1 SUDI 1 8.000,00
des de I'N-lla
C. Pere Teixidor (algada SUD 2) SUD 2 8.000,00
Av. Melies (algada SUD 2) SUD 2 8.000,00
N . S'estima un cost de 4.000€ per
Av. M. Angels Anglada PAU R27iSUD 1 8.000,00 sector (50%)
Cami de les Forques (algada sector PAU AE4, PAU AE.S’ S'estima un cost de 1.600€ per
PAU AE6, SUD 1 i 8.000,00
SUND 5) SUND 5 sector (20%)
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10 INDICADORS DE GENERE

A partir del Pla Director de Mobilitat de les Comarques Gironines, pendent d’ésser aprovat
definitivament, s’extreu les seglients dades de mobilitat per génere pel conjunt de I'ambit.

Si s’analitza I'autocontencié municipal i comarcal segons el génere de la poblacid, s'observa una
diferéncia de fins a 8 punts percentuals entre homes i dones, tendint aquestes Ultimes a una
major autocontencié, degut a les diferéncies entre les tasques que, en general, desenvolupen
uns i altres; fent que, tendencialment, les dones facin més desplagaments en el seu entorn més
immediat, mentre que un major nombre d’homes els fan a més llarga distancia.

Figura 70: Autocontencio municipal i comarcal segons el génere a les comarques gironines, 2006. Font: PDM
Comarques Gironines (aprovacio inicial)
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Pel que fa al repartiment modal, en la grafica inferior s’observa com les dones utilitzen els
mitjans no motoritzats més que els homes, essent molt menor la diferéncia en la utilitzacié del
transport public, tret del cas dels desplagaments interurbans, on és més dificil moure’s a peu o
en bicicleta. Aix0 pot ser tant per una major dificultat per accedir al vehicle privat, com per les
diferencies en les tasques dutes a terme pels dos sexes.

Figura 71: Repartiment modal dels desplagaments setmanals segons génere a les comarques gironines. Font: PDM
Comarques Gironines (aprovacio inicial)
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Quant a l'accés a la llicencia de conduir s’observa com les dones han anat guanyant pes en els
darrers anys pel que fa al nombre de llicencies de conduir respecte als homes, aproximant-se a
nivells similars excepte al grup d’edat més gran, on molt poques dones disposen de carnet en
comparacié amb els homes.
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Figura 72: Poblacio amb llicéncia per conduir segons génere i grup d’edat a la provincia de Girona, 2007. Font: PDM
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11 SINTESI | CONCLUSIONS

Objecte de I'estudi

La Llei de mobilitat, de juny de 2003, té com a objectius basics integrar les politiques de
desenvolupament urba i economic amb les de mobilitat, i condiciona I'urbanisme futur a la
mobilitat, determinant un conjunt d’instruments de planificacié de la mobilitat; concretament,
els plans d’ordenacié municipal o instruments equivalents han d’incloure un estudi d’avaluacié
de la mobilitat generada per ésser aprovats.

En conseqiéncia, el present treball té com a objectiu la realitzacié d’un Estudi d’Avaluacio de la
Mobilitat Generada per al desenvolupament del POUM al municipi de Figueres, aixi com
I'avaluacio de les propostes en el marc de la normativa legal, i el seu impacte en la mobilitat.

L'informe de mobilitat es desenvolupa sobre I'ambit d’actuacié del Pla d’Ordenacié Urbanistica
Municipal de Figueres, amb un terme municipal de 19,3 km? i de 47.235 habitants I’any 2020.

El desenvolupament del Pla preveu l'increment de sostre residencial en 6.112 nous habitatges
(691.044 m? de sostre), 268.597 m? d’espais lliures, 153.982 m? de sostre d’equipaments i
688.176 m? de sostre d’usos no residencials (comercial, oficines i industrial).

Mobilitat generada

La mobilitat total generada i atreta pel conjunt del POUM de Figueres ascendeix a 189.873
viatges/dia; I'increment net de mobilitat respecte a la situacié actual és de 108.880 viatges/dia
un cop descomptats 80.993 viatges/dia dels dobles comptatges.

En termes generals, el 61,7% (67.173 v/d) de la nova mobilitat generada sera urbana mentre el
38,3% restant sera interurbana o de connexié (41.707 v/d). Tanmateix, s’ha considerat que la
mobilitat generada pels equipaments i els espais lliures sera un 100% urbana.

La mobilitat motoritzada sera la majoritaria, amb un 46,6% dels desplagaments, seguidament de
la no motoritzada (45,6%); el transport public representara el 7,8% dels desplagaments.

Els sectors on es preveu una mobilitat superior sén el SUDi 1 Moli de I’Arros (9.847 viatges/dia
que representen el 9,0% de la mobilitat del POUM), el SUD 3 (8.561 v/d; 7,9%) i el PMU R1
(6.992 v/d; 6,4%).

Xarxa viaria

Amb I'objectiu de reduir la mobilitat de pas en vehicle motoritzat pel centre del nucli urba de
Figueres, el POUM projecta diferents actuacions a la xarxa viaria: desdoblament de la N-II, la
variant de Vilafant i completar el sistema de rondes a dins del nucli urba. Un cop definida la nova
xarxa projectada pel POUM s’ha distribuit la nova mobilitat generada/atreta pels sectors amb
I'objectiu d’identificar quins eixos viaris absorbeixen agquesta nova mobilitat.

En la nova xarxa proposada pel POUM totes les vies actual disminueixen el grau de saturacio

respecte I'escenari anterior degut, principalment, a una major distribucié de la mobilitat pels
nous vials que tanquen la ronda de Figueres.
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Els nous vials proposats pel POUM contribueixen decisivament a eliminar transit dels eixos
urbans principals:

e |’Avinguda Salvador Dali perd entre 7.500 i 9.000 veh/dia a I'entorn de la Plaga del Sol,
que representa una disminucié d’entre el 57% i 70%.

e L'Avinguda Vilallonga es descarrega de transit (5.000 veh/dia) a partir de la Marca de
I’'Ham, que s’encamina pels itineraris alternatius possibilitats per haver donat continuitat
als carrers de Vilatenim i al carrer d’Italia.

e La Rambla perd 1.400 veh/dia, que representa una disminucio del 12,0%.

e L'’N-260 perd entre 9.000-10.000 veh/dia a la travessera de Vilafant que es desplacen a
la nova variant.

e Lavariant de I’'N-Il (A-2) guanya uns 5.000 veh/dia per efecte de la seva transformacio a
doble calgada, que li permet guanyar velocitat i capacitat.

e Els nous trams de ronda de Figueres canalitzen entre 2.000 i 9.000 veh/dia.

Pel que fa a la situacié del transit futura, la ronda Sud a I'algada de la Marca de I’'Ham és el punt
amb un major grau de saturacidé, amb un 68,0%, i a I'alcada del carrer Nou amb un 65,9%. La
resta de la xarxa viaria interna principal presenta graus de saturacié en hora punta inferiors al
60%.

Per tant, la proposta viaria del POUM de Figueres esta configurada per donar resposta al nou
transit generat pels nous sectors de desenvolupament.

Transport public

La nova demanda en transport public s’ha estimat en 8.522 viatges/dia en els dos sentits, dels
quals 2.015 viatges/dia son urbans i 6.506 viatges/dia interurbans.

Considerant que la nova mobilitat en transport public urba (2.015 v/d) es reparteix igual que la
demanda actual entre les diferents linies, la demanda futura (actual + generada pel POUM)
ascendeix a 6.506 v/d.

L'L1 sera la linia amb una major demanda, assolint el 105,3% de la seva capacitat. Per tant,
caldra reforgar aquesta linia per donar servei al 5,3% d’increment de demanda sobre I'oferta
total actual. Amb lI'increment de viatgers futurs a I'L1 es preveu assolir els 1.843 v/d, valor
superior a la capacitat de la linia al llarg del dia (1.750 persones/dia). Per tant, caldra
incrementar I'oferta d’expedicions a I'L1 per donar servei als 93 viatges/dia que no tindran
oferta en el futur.

Pel que fa a la resta de les linies, I'L2 incrementara la demanda fins al 66,1%, I'L3 fins al 45,0% i
I'LE fins al 52,3%. Per tant, no es preveuen problemes de capacitat en aquestes linies.

Alguns dels nous desenvolupaments previstos en el POUM no queden ben coberts per la xarxa
actual de transport urba. Entre ells alguns dels que generaran i atrauran una mobilitat superior
(SUND4 o PMU R9). Es proposa la modificacié dels recorreguts de les linies L1, L2 i L3 per tal de
millorar la cobertura en els nous sectors proposats pel POUM. Aquesta proposta inclou la
localitzacié de 15 noves parades (6 parades a la linia L1, 6 parades a la linia L2, 1 parada a la linia
L3 i 2 parades a la linia LE).

_ AMerit 110




Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada del POUM de Figueres

La nova demanda en ferrocarril s’estima en 3.383 viatges/dia en els dos sentits. L'increment de
la demanda sera del 6,5%. Aixi doncs, si la demanda actual de la linia no és superior al 93,5%, no
es preveuen problemes de capacitat.

La nova demanda en autobus interurba s’estima en 3.123 viatges/dia en els dos sentits. La linia
Figueres — Roses és la que incrementara més la seva demanda amb 661 v/d en els dos sentits
(increment de la demanda del 21,2%), seguit de la linia Figueres — Cadaqués amb 541 v/d en els
dos sentits (increment de la demanda del 17,3%). La resta de linies tenen increments de
demanda que oscil-len entre I'1% i el 10%. Els nous desenvolupaments previstos el POUM no
localitzats en I’eix central de la ciutat en sentit transversal també tindran déficits de cobertura a
nivell de transport public interurba, de manera que caldra potenciar la intermodalitat entre la
xarxa urbana i interurbana.

Vianants

Cal establir la xarxa de vianants de manera que es connectin tots els nous sectors de
desenvolupament a les zones residencials i de generacid i atraccid de viatges existents
(equipaments, pols d’activitat econdmica i parades d’autobus). Els itineraris han d’ésser continus

amb la xarxa existent de vianants.

En aquest sentit es proposen els seglients itineraris principal de vianants, que ressegueixen eixos
civics de la ciutat:

Itineraris longitudinals (nord-sud):

- Carrer Jordi Cuffi Casellas

- Carrer de Valéncia

- Carrer Tallaferro

- Carrer Carles Fages de Climent
- Avinguda Salvador Dali

- Pujada del Castell

- Carrer de Sant Pau

- Camide les Forques

- Carrer Borrassa

- Carrer Nou

Itineraris transversals (est-oest):

- Carrer de Vilatenim

- Avinguda Villalonga

- Avinguda de la Costa Brava

- Carretera del Far d’Emporda

- Carrer Caamafo

- Carrer Joaquim Cusi i Fortunet
- Carrer Manuel de Falla

- Carrer Balmes

Carrer Joan Matas

Carrer Joan Arderius
Avinguda de Perpinya

Carrer Sant Climent Sescebes
Carrer Puig Neulés

Carrer de Peralada

Carrer Tapis

Ronda Sud

Plaga Europa

Carretera de Vilatenim

Carrer de Col-legi

Carrer Sant Llatzer

Carrer Pere lll

Carrer Pujades

Carrer Dama d’Aragé

Carrer Met Miravilles

Avinguda Maria Angels Anglada

Complementariament a aquests eixos, també es té en compte I'ametlla central del municipi
(entre la Rambla, la pujada del Castell i els carrers Ample i Muralla) com a punt central i zona de

confluéencia de la majoria d’itineraris.
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A tots els sectors estudiats s’hi pot accedir per qualsevol d’aquests eixos, excepte al SUDi 2
Poligon Industrial del Nord, a uns 2,5 km del centre. Tanmateix, I'accés pels vianants és possible
gracies a la xarxa de camins rurals i, en especial, al cami de la Campasseta i al cami del Pla
d’Hostalets.

Aixi mateix, totes les interseccions dels nous vials han d’estar dotades de passos amb guals per a
vianants i les voreres han de ser accessibles.

Bicicletes

El nucli urba de Figueres té una extensié que facilita els desplagaments a peu (des de I'extrem
est fins el poligon industrial Recinte Firal la distancia per la xarxa de carrers és inferior als 2,5
km, i des de I'extrem sud, a I’entorn de la Plaga Jaume |, fins al nord, a I’'Horta d’en Capellera, no
es superen els 2,6 km) sigui quin sigui I'origen i la destinacio.

Ates que la distancia mitjana dels desplagaments urbans no supera els 5 km la bicicleta és un
mode suficientment atractiu per anar entre dos punts qualsevol del nucli de Figueres.

Tal i com s’ha indicat a I'apartat de diagnosi, el centre de Figueres esta regulat a zona 30, per
tant les bicicletes tenen 'accés garantit degut a qué comparteixen calcada amb el vehicle privat.
Aixi doncs, tots els sectors del centre urba (PAU AE11, PAU AE7, PAU R10, PAU R11, PAU R12,
PAU R14a, PAU R14b, PAU R15, PAU R16, PAU R17, PAU R18a, PAU R18b, PAU R19, PAU R20,
PAU R21, PAU R22, PAU R23, PAU R24, PAU R25, PAU R26, PAU R27, PAU R2a, PAU R2b, PAU R3,
PAU R36a, PAU 36b, PAU R37, PAU R39, PAU R4, PAU R5, PAU R6, PAU R8, PAU R9, PMU R1,
PMU R11, PMU R13, PMU R2, PMU R4, PMU R5, PMU R6 i SUND 4) tindran I'accés garantit en
bicicleta.

Aixi mateix, els carrils bicicleta actuals garanteixen I'accés als sectors:

e Carretera C-252: aquest eix connecta la ronda Sud amb I'av. Costa Brava (perimetre de
la zona 30 del centre), permeten I'accés en bicicleta als sectors PMU AE1, PAU R38, SUD
3,SUD4iSuUD7.

e Cami de la Muntanyeta: aquest eix connecta els sectors PMU R8 i SUD 5 amb la Pujada
del Castell.

e FEix passeig de Vilatenim i la ronda Sud: connecta els sectors PMU R12, PMU AE1, PMU
R2 i SUD 6 amb el perimetre de la zona 30 (c. Joan Matas) del centre.

e Carrer d’ltalia: connecta els camins rurals amb el sector SUND1.

e Eix ciclable format pels carrers Fages de Climent — av. M. A. Anglada: aquest eix
connecta els sectors PAU R35, PAU AE4, PAU AE5, PAU AE6, SUD1, SUD2 i SUND5 amb el
perimetre de la zona 30 (av. Salvador Dali) del centre.

Complementariament, I’Ajuntament de Figueres té projectat executar en els propers anys els
seglients eixos ciclables:

e Nou vial ronda al barri de Tapis-Cendrassos i av. Perpinya: que connectara amb la Ronda
Sud i I'N-lla. Aquest eix viari futur estara dotat de carril bici i permetra I'accés en
bicicleta als sectors PAU R1, SUD3, SUD4 i PMU AE1 i, mitjangant I'eix de la carretera C-
252, es garanteix I'accés al centre.

e Ronda Sud entre la carretera C-252 i el passeig de Vilatenim i el passeig Vilatenim entre
Ronda Sud i el c. Port de la Selva: aquest eix ciclable permetra I'accés en bicicleta al
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sector PMU AE4, PAU V5, PAU V1, PAU V2, PAU V3, PAU V4 i SUND 3 i es garanteix
I'accés al centre.

e Perllongament de I'eix ciclable del passeig de Vilatenim per |la ronda del Camp i el carrer
de la Duana: permetra I'accés en bicicleta als sectors PMU AE4, PAU V5, PAU V1, PAU
V2, PAU V3, PAU V4 i SUND 3 des de el centre.

e Eix de l'av. Vilallonga i el carrer de les Granolles: permetra la connexié del carril bici
actual de la ronda Sud amb el del carrer de la Closa Rasa. Aquest nou eix permetra
I’accés en bicicleta als sectors PMU AE3 i PAU AE9 des del centre.

e Al sud del nucli urba esta projectat estendre la xarxa ciclable als carrers Joan Matas, I'N-
Ila, cami de les Forgues i I'av. De Rec Susanna: aquests eixos ciclables permetran I'accés
en bicicleta dels sectors PAU EA1, PAU AE2, PAU AE3a, PAU EA3b, PAU AE4, PAU AES,
PAU AE6, SUD 1, SUND 5, SUDi 1 i PAU R35 amb la zona 30 del centre.

e Nou carril bici a I'eix de I'av. Montserrat Vayreda — Josep Junouer — Pere Teixidor:
connectara amb el futur carril bici del cami de les Forques i I'actual carril bici del carrer
Fages de Climent. Aquest nou eix permetra I'accés en bicicleta als sectors PAU AE13 i
SuD2.

e La xarxa de camins rurals permet I'accés al sector SUDi 2 fins al nou vial ronda, al barri
de Tapis-Cendrassos: Des d’aquest punt, com s’ha indicat anteriorment, es podra
accedir al centre.

Els sectors PAU V1, PAU V2, PAU V3, PAU V4, PAU V5, PAU R29, PAU R30, PAU R31, PAU R32,
PAU R33, PMU AE3 i PAU AE10 no tenen garantida I'accessibilitat en bicicleta. Per tant, es
proposa executar la seglient xarxa ciclable per garantir el seu accés:

e Nou carril bici per I'’eix de I'av. Vilallonga — carretera de Roses entre els trams projectats
per I"Ajuntament (entre els carrers de les Granolles i Baladres): aquest carril bici
connectara el carril bici projectat a I'av. Vilallonga que arriba fins el carrer de les
Granolles amb el carril bici projectat per I’Ajuntament del carrer Baladres. El nou eix
permetra |’accés en bicicleta als sectors PAU AE9, PMU AE3, PMU AE4 i SUND1.

e Nou carril bici a I'eix Passeig Nou — c. Avinyonet — c. De les Pedreres: aquest carril bici
connectara el carril bici projectat per I’Ajuntament a I’Av. Salvador Dali (i la zona 30 del
centre) amb el nou carril bici d’accés als sectors PE, PMU R18 i SUND4. El nou eix
permetra I'accés en bicicleta als sectors PAU R29, PAU R30, PAU R32, SUD 5, PMU R7 i
PAU AE10.

e Nou carril bici al carrer Damas Calvet i la C-256 (entre el c. Damas Calvet i la placa del
Sol): aquest carril bici connectara el carril bici indicat anteriorment amb el carril bici
projectat per I'Ajuntament a I'av. Salvador Dali (i la zona 30 del centre). El nou eix
permetra |’accés en bicicleta als sectors PAU R30 i PAU R32.

e Regular a zona 30 els vials interns del barri de Vilatenim: es proposa regular a zona 30
els vials interns del barri de Vilatenim per tal de donar accés en bicicleta als sectors PAU
V1, PAU V2, PAU V3, PAU V4 , PAU V5, SUND2, SUND 3 i PMU AE4.

D’altra banda, a través de la xarxa de camins rurals es faran extensibles aquests itineraris
ciclables en I'ambit interurba.
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Aparcament

Segons els parametres del Decret 344/2006 seria necessaria una reserva total de places
d’aparcament fora de la via publica vinculada a I'ds residencial de 7.087 places per turismes,
3.544 per motocicletes i 14.174 places per bicicletes. Per equipaments, la reserva de places per
bicicleta fora la via publica seria de 1.944 per I'Gs comercial, 661 places per Us d’oficines, per Us
industrial de 4.291 places, 1.622 places per equipaments i per espais lliures 2.860 places.

La reserva d’aparcament per a bicicletes per a usos no residencials ascendeix a 11.378 places. Es
proposa dotar a cada tipologia d’Us d’una oferta inicial del 10% i a mesura que s’incrementi la
demanda incrementar 'oferta d’aparcament.

Aixi doncs caldra fer una reserva inicial de 162 places als equipaments, 194 places als usos
comercials, 66 places als usos d’oficines, 429 places per Us industrial i 286 en els espais lliures.

Tal i com indica en el mateix decret, convé preveure a les noves implantacions unes condicions
minimes consistents a delimitar zones del viari destinades a la distribucié urbana de mercaderies
per a Us comercial i d’oficines. Aixi, seran necessaries 194 places de carrega i descarrega
associades a I'Us comercial i 33 places associades a I'Us d’oficines.

114




Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada del POUM de Figueres

12 PLANOLS

AMcrit 115




GlV-6024

Jerarquia viaria

Accessos i vies interurbanes

_— Xarxa viaria principal

0 250 500 750 1000 1250
Meters
, Realitzat: Titol de I'estudi: Titol del planol: Planol
) Aluntament q Mcri ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA PEL PLA Marg 2023 XARXA DE VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT !
de Figueres crit D'ORDENACIO URBANA MUNICIPAL DE FIGUERES Jerarquia viri Ful




Parada bus urba

Linia LE
Linia L1
Linia L2

Linia L3

oy -

Cobertura parada 300m

0 400 800 1200

Meters

1600

2000

0 Ajuntament

" de Figueres

Realitzat:

AMcrit

Titol de I'estudi:
ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA PEL PLA
D'ORDENACIO URBANA MUNICIPAL DE FIGUERES

Data:

Marg 2023

Titol del planol:
XARXA DE TRANSPORT PUBLIC URBA

Situacié actual

Planol

Full
1de2




Parada bus interurba

Estacio TGV

Rodalies Renfe

Cobertura parada 500m

0 400

800 1200

Metres

1600

2000

v

0 Ajuntament

de Figueres

Realitzat:

AMcrit

Titol de I'estudi:
ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA PEL PLA
D'ORDENACIO URBANA MUNICIPAL DE FIGUERES

Data:

Marg 2023

Titol del planol:

XARXA DE TRANSPORT PUBLIC INTERURBA

Situacié actual

Planol

Full
2de?2




Xarxa modes no motoritzats

= Carril bici
Zona 30

—  Prioritat invertida

- Xarxa camins rurals

0 250 500 750 1000

Meters

1250

0 Ajuntament

~ de Figueres

Realitzat:

AMcrit

Titol de I'estudi:
ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA PEL PLA
D'ORDENACIO URBANA MUNICIPAL DE FIGUERES

Data:

Marg 2023

Titol del planol:
XARXA MODES NO MOTORITZATS

Situacié actual

Planol

Full
1de1




........

-

0 Ajuntament

de Figueres

Realitzat:

AMcrit

Viatges/dia

I De 0 a 2.500 viages/dia

] Més de 5.000 viatges/dia

De 2.500 a 5.000 viatges/dia

0 300 600 900

1200

[ I E—

Meters

Titol de I'estudi:
ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA PEL PLA
D'ORDENACIO URBANA MUNICIPAL DE FIGUERES

Marg 2023

Titol del planol:

Planol

Mobilitat generada i atreta pels sectors POUM

Full
1de1




GlV-6024

v

0 Ajuntament

de Figueres

Realitzat:

AMcrit

Jerarquia viaria

Accessos i vies interurbanes

_— Xarxa viaria principal

| Sectors POUM Figueres

— Xarxa viaria secundaria distribuidora

0 300

600

1200

I T

Meters

Titol de I'estudi:
ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA PEL PLA
D'ORDENACIO URBANA MUNICIPAL DE FIGUERES

Marg 2023

Titol del planol:

XARXA DE VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT

Proposta jerarquia viaria

Planol

Full
1de1




Proposta parada bus urba

Parada bus urba

Proposta linia LE
Proposta linia L1
Proposta linia L2

Proposta linia L3

i

Cobertura parada 300m

0 500 1000 1500

Meters

2000

v

0 Ajuntament

de Figueres

Realitzat:

AMcrit

Titol de I'estudi:
ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA PEL PLA
D'ORDENACIO URBANA MUNICIPAL DE FIGUERES

Data:

Marg 2023

Titol del planol:
XARXA DE TRANSPORT PUBLIC URBA

Situaci6 proposta

Planol

Full
1de1




Xarxa modes no motoritzats

Xarxa ciclable futura projectada

per I'Ajutament de Figueres
Proposta xarxa ciclable
Proposta zona 30

Carril bici

Zona 30

Prioritat invertida

Xarxa camins rurals

0 300 600 900 1200
_:Meters_:
Realitzat: Titol de I'estudi: Data: Titol del planol: Planol
) Aluntament 0 ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA PEL PLA Marg 2023 XARXA MODES NO MOTORITZATS !
 de Figueres q MC I'l"' D'ORDENACIO URBANA MUNICIPAL DE FIGUERES Proposta Full

1de1




Eixos Civics

W Aluntament
" de Figueres

Cami Rural
_ Sectors POUM
0 300 600 900 1200
Meters
Realitzat: Titol de I'estudi: Data: Titol del planol: Planol

AMcrit

ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA PEL PLA
D'ORDENACIO URBANA MUNICIPAL DE FIGUERES

Marg 2023

XARXA D'ITINERARIS DE VIANANTS___8

Proposta d'itineraris

Full
1de1




	1  INTRODUCCIÓ
	1.1 JUSTIFICACIÓ DE LA REDACCIÓ DE L’ESTUDI DE MOBILITAT
	1.2 ÀMBIT D’ESTUDI
	1.3 ANTECEDENTS
	1.4 METODOLOGIA DE L’EAMG

	2  ANÀLISI DE LA MOBILITAT ACTUAL
	2.1 DADES BÀSIQUES DEL MUNICIPI
	2.1.1 TERRITORI I POBLACIÓ
	2.1.2 ZONIFICACIÓ. DISTRIBUCIÓ DE LA POBLACIÓ
	2.1.3 CENTRES D’ATRACCIÓ I GENERACIÓ DE MOBILITAT
	2.1.4 MOTORITZACIÓ

	2.2 ANÀLISI DELS DESPLAÇAMENTS
	2.2.1 EMQ 2006


	3  ANÀLISI DE LES XARXES DE TRANSPORT
	3.1 XARXA DE VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS
	3.1.1 ACCESSOS I VIES INTERURBANES
	3.1.2 XARXA VIÀRIA PRIMÀRIA INTERNA
	3.1.3 DADES DE TRÀNSIT
	3.1.4 SISTEMA DE RONDES
	3.1.5 MODELITZACIÓ DEL TRÀNSIT

	3.2 XARXA NO MOTORITZADA
	3.3 XARXA DE TRANSPORT PÚBLIC: AUTOBÚS
	3.3.1 AUTOBÚS URBÀ
	3.3.2 AUTOBÚS INTERURBÀ

	3.4 XARXA DE TRANSPORT PÚBLIC: FERROCARRIL
	3.4.1 SERVEI ACTUAL
	3.4.2 ESTRATÈGIES DE FUTUR
	3.4.3 APARCAMENT


	4  PLANEJAMENT VIGENT
	4.1 PLANEJAMENT TERRITORIAL
	4.1.1 PLA TERRITORIAL DE LES COMARQUES GIRONINES

	4.2 PLANEJAMENT SECTORIAL
	4.2.1 PLA DIRECTOR URBANÍSTIC DE L’EIX TRANSVERSAL FERROVIARI
	4.2.2 PLA D’INFRAESTRUCUTRES DE TRANSPORT DE CATALUNYA (2006-2026)


	5  PROPOSTA D’ORDENACIÓ
	6 MOBILITAT GENERADA PELS NOUS SECTORS
	6.1 MAGNITUDS DELS SECTORS DE DESENVOLUPAMENT DEL POUM
	6.2 QUANTIFICACIÓ DE LA NOVA MOBILITAT
	6.2.1 ÚS RESIDENCIAL
	6.2.2 ÚS TERCIARI
	6.2.3 EQUIPAMENT
	6.2.4 ESPAIS LLIURES
	6.2.5 DOBLES COMPTATGES
	6.2.6 REPARTIMENT TERRITORIAL
	6.2.7 REPARTIMENT MODAL
	6.2.8 CONVERSIÓ DE VIATGES A VEHICLES
	6.2.9 RESUM

	6.3 RESERVES D’APARCAMENT PER A TURISMES, MOTOCICLETES I BICICLETES
	6.4 RESERVES D’ESPAI PER A CÀRREGA I DESCÀRREGA

	7  IMPACTE DE LA MOBILITAT GENERADA SOBRE LES DIVERSES XARXES DE TRANSPORT
	7.1 XARXA VIÀRIA
	7.1.1 ANÀLISI AMB LA XARXA VIÀRIA ACTUAL
	7.1.2 ANÀLISI AMB LA CONFIGURACIÓ VIÀRIA DEL POUM

	7.2 XARXA DE TRANSPORT PÚBLIC

	8 XARXA D’ITINERARIS
	8.1 PARÀMETRES DE PLANIFICACIÓ GENERALS
	8.2 XARXA D’ITINERARIS PER AL VEHICLE PRIVAT
	8.2.1 CRITERIS DE DEFINICIÓ DE LA XARXA D’ITINERARIS
	8.2.2 PROPOSTA D’ITINERARIS

	8.3 XARXA D’ITINERARIS DE VIANANTS
	8.3.1 CRITERIS DE DEFINICIÓ DE LA XARXA DE VIANANTS
	8.3.2 PROPOSTA D’ITINERARIS
	8.3.3 ALTRES RECOMANACIONS

	8.4 XARXA D’ITINERARIS PER A BICICLETES
	8.4.1 CRITERIS DE DEFINICIÓ DE LA XARXA D’ITINERARIS
	8.4.2 PROPOSTA DE XARXA D’ITINERARIS

	8.5 XARXA D’ITINERARIS PER A TRANSPORT PÚBLIC I COL LECTIU DE SUPERFÍCIE
	8.5.1 CRITERIS DE DEFINICIÓ DE LA XARXA D’ITINERARIS
	8.5.2 PROPOSTA DE XARXA


	9  FINANÇAMENT
	9.1 TRANSPORT URBÀ

	10  INDICADORS DE GÈNERE
	11 SÍNTESI I CONCLUSIONS
	12 PLÀNOLS

		2023-03-30T19:31:07+0200
	VILA TORRENTS ALICIA - 30/03/2023 19:31:07 - Càrrec: Secretària. DILIGÈNCIA: Per fer constar que aquest document forma part del Pla d'Ordenació Urbanística Municipal, aprovat provisionalment per majoria absoluta, pel Ple de l'Ajuntament de data 29 de març de 2023. En dono fe.
	#T#Secretària. DILIGÈNCIA: Per fer constar que aquest document forma part del Pla d'Ordenació Urbanística Municipal, aprovat provisionalment per majoria absoluta, pel Ple de l'Ajuntament de data 29 de març de 2023. En dono fe.


		2023-08-02T12:38:26+0200
	Maria de la Merce Albiol Nuñez - DNI 38427869K (AUT)
	Aprovat definitivament per la Comissió de Territori de Catalunya en data 31 de juliol de 2023




